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1. Indledning

Transportministeren har bedt Vejdirektoratet om at gennemfore en forundersggelse om
den fremtidige udformning af rute 23 mellem Holbak og Kalundborg. Denne rapport
beskriver resultatet af forundersogelsen, som Vejdirektoratet har gennemfort sammen
med bererte kommuner langs streekningen. Undersegelsen omfatter staekningen, der
mod est afgraenses af tilslutningen til Holbeekmotorvejen (rute 21) sydest for Holbaek
og mod vest af Kalundborg Havn. Undersegelsen skal, hvis det enskes at arbejde vi-
dere med projektet, folges op af en egentlig VVM-undersagelse.

Baggrund
Hovedlandevejen mellem Holbak og Kalundborg indgér i rute 23, der forbinder Sjeel-
land og Jylland via fzergeforbindelse mellem Kalundborg og Arhus. Den estlige del

Figur 1.1

Streekningen er en del
af rute 23 og forbinder
Kalundborg og Holbaek
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pa ca. 31 km blev anlagt som en motortrafikvej i et nyt tracé i 60'erne og starten af
70'erne.

Der er senere gennemfort enkelte storre ombygninger og flere mindre projekter pa
strekningen. Siden 2005 er 5 krydsombygninger til rundkersler igangsat for at mind-
ske ulykkesrisikoen.

De gennemforte ombygninger vil forbedre trafiksikkerheden, men eger ikke fremkom-
meligheden og underbygger derfor ikke vejens funktion som en hgjklasset vejforbin-
delse mellem landsdelene.

Det samlede indtryk af streekningen er, at den har en uensartet standard:

* Vejtype skifter mellem motortrafikvej og almindelig vej i abent land

» Antallet af kerespor skifter mellem 2 og 4 spor

* Den skiltede hastighed andrer sig flere gange

* Der findes en blanding af toplanskryds, vigepligtsregulerede kryds,
signalregulerede kryds, rundkersler og evrige adgange til marker og ejendomme.

Samtidig medferer erhvervsomraderne i den vestlige del, isaer i Kalundborg, en del
tung erhvervstrafik og pendlertrafik pé straekningen.

Kommunerne langs streekningen har anmodet om at fa skabt klarhed om straknin-
gens fremtid. For kommunerne er det ud over ensket om at have en samlet hejklasset
forbindelse ogsa vigtigt at fa taget stilling til en eventuel @ndring af linieferingen og i
seerlig grad af tilslutningerne til vejen. Disse tilslutninger har afgerende betydning for
den lokale planleegning af udbygningsomrader og den trafikale sammenhang mellem
lokalomrader og bysamfund. Rute 23 fungerer i dag bade som lokal, regional og natio-
nal vej, hvilket kan vaere uhensigtsmaessigt.

Transportministeren var enig i ensket og bad derfor 1 2006 Vejdirektoratet om at gen-
nemfore et planlaegningsarbejde sammen med de bererte kommuner.

Formal

Formalet var séledes i samarbejde med bererte kommuner at belyse behov og mulig-
hederne for en fremtidig placering og udformning af en hejklasset vejforbindelse til
Kalundborg, herunder et grundlag for beslutning om hvilke tilslutningsmuligheder,
der kan forventes pa den fremtidige vej. Endelige beslutninger om pracis placering
af tilslutninger, stikrydsninger, eventuelle vejlukninger mv. kan forst treeffes i senere
faser.

Forundersegelsen vil i givet fald skulle folges op med en VVM undersogelse af ud-
valgte losningsforslag.

Seminar med lokale interessenter
Som start pa planlaegningsarbejdet aftholdt Vejdirektoratet i efteraret 2006 et seminar,



hvor alle bergrte kommuner samt en lang reekke virksomheder, organisationer og for-
eninger blev inviteret til at drofte problemstillinger om straekningen.
Interessenterne pegede blandt andet pé folgende:

* Erhvervslivet omkring Rute 23 er af stor betydning og i kraftig vakst.

» Mangel pa god infrastruktur kan betyde, at virksomhederne vil fa svart ved at
tiltreekke arbejdskraft, og risiko for en stagnation i udviklingen omkring korridoren.

* Problemer med infrastrukturen ger det svaert for virksomhederne at forudsige
transporttiden til eksempelvis Kebenhavn.

» En formodning om, at en stor del af lastbiltrafikken pa rute 23 over Kattegat vil
flytte sig mod Storebeltsforbindelsen, hvis der ikke sker forbedringer.

* Flere udtrykte behov for kortlaegning af transportbehovet blandt virksomhederne i
Kalundborg i dag og i fremtiden

*  Onske om at sikre, at Kalundborg Havn kan modtage modulvogntog.

* Vigtigt at ssmmentanke rute 23 med de trafikale forhold i Kalundborg, herunder
Rute 22’s indfering.

* Motorvejsstrekningen Roskilde-Fleng har betydning for trafikken mellem
Kalundborg og Holbak.
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Laesevejledning

Denne rapport beskriver i kapitel 2 de nuvarende forhold pa og langs streekningen,
herunder de planmaesige forudsatninger. Kapitel 3 gennemgar resultatet af en scree-
ning af streekningen, der forte til valg af hovedalternativer, som beskrives i kapitel 4
inkl. anlaeegsoverslag. De opstillede hovedalternativers konsekvenser pa trafik, sikker-
hed og milje beskrives oversigtligt 1 kapitel 5. I kapitel 6 opstilles forslag til etapeplan
for realisering af en hgjklasset vejforbindelse.

Som led i forunderseggelsen er gennemfort trafikmodelberegninger af de opstillede
hovedalternativer. Disse resultater er dokumenteret i et teknisk notat. Endelig er der
udarbejdet en serskilt erhvervsanalyse, hvis resultater Vejdirektoratet har udgivet i
rapporten "Erhvervsanalyse for regionen omkring Rute 23, Holbeek-Kalundborg",
Rapport 322.
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2. Nuveaerende forhold

Streekningen forbinder Holbekmotorvejen ved Holbak med Kalundborg. Fra Kalund-
borg er der endvidere fergeforbindelse til Arhus og til Samse. Fergeruten Kalundborg
- Arhus har op mod 6 daglige afgange pa hverdage, og er den eneste Kattegatrute, der
medtager store lastbiler. Oplysninger fra Kalundborg Havn viser, at ca. 16 % af gods-
transporten mellem @st- og Vestdanmark sker via denne fergerute.

Regionalt er der pa straekningen en del erhvervs- og pendlertrafik mellem Kalundborg
og Holbzk og mellem Vestsjelland og hovedstadsomradet. Endelig er der nogen ferie-
og fritidstrafik til sommerhusomraderne ved Kalundborg.

Streekningen forventes at bibeholde sin trafikale rolle, selvom rollen som fjerntrafik-
forbindelse vil athaenge af fortsat feergefart fra Kalundborg.

2.1 Udformning

Straekningen bestar af en blanding af motortrafikvej og almindelig 2 sporet landevej i
abent land samt en straekning i byzone i Kalundborg. En oversigtlig opdeling i del-
streekninger er vist i Figur 2.1.

Det davaerende Holbak Amt besluttede i 1950'erne at omlaegge streekningen, som pa
det tidspunkt forleb gennem mange af de mindre byer i et darligt tracé. Omlegningen
startede 1 den forste del af 1960'erne med anlaeg af en ny vej til at aflese den davaren-
de vej gennem Regstrup. Herefter fulgte anlaeg 1 yderligere 5 etaper med bade 2 og 4
kerespor frem til slutningen af 1970'erne. Streekningen blev i 1972 en hovedlandeve;.
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Figur 2.1 Holbaekmotorvejen (frakersel 17) - Norre Jernlgse, i alt ca. 9 km

Udformningen af rute Denne streekning blev i starten af 70'erne forlagt til en 4-sporet motortrafikvej. Pa

23 mellem Kalundborg . .. . . .

og Holbzekmotorvejen streekningen findes 4 kryds i niveau. Det ene af disse er ombygget til rundkersel inden
for de seneste ar. De 3 andre er kanaliserede og indsnevret til ét karespor i hver ret-
ning. [ det ene af disse kryds er et sidevejsben i 2005 blevet lukket for motorkeretgjer,
og der er etableret tunnel for krydsende fodgeengere og cyklister. I slutningen af 2006
blev hastighedsgransen andret fra 80 km/til 90 km/t med sarlig hastighedsgranse pa
70 km/t 1 kryds og 60 km/t i rundkersler.

Endelig findes en toplanstilslutning kun med vestvendte ramper teet pa motorvejen og
en fuld toplanskrydsning, hvor rute 57 mellem Holbaek og Sorg krydser streekningen.

Gl. Skovvej/Holbaekvej ved Norre Jernlgse - Boholmvej ved Dramstrup, ca. 2 km
Denne korte streekning blev som den forste omlagt i starten af 60'erne. Allerede fa ar
efter erkendte man, at det omlagte 2-sporede tracé var utidssvarende med ejendomme

Mellem Holbaekmotor-
vejen og Jernlese har
straekningen 4 kerespor,
men bliver indsneevret til
2 ligeudgaende spor ved
kryds, f.eks. rundkerslen
syd for Vipperad

10



Den 2 sporede
straekning vest for
Jernlese

direkte ud til vejen. I 2005 blev krydset i den ostlige del af streekningen ombygget til
rundkersel for at forbedre trafiksikkerheden og markere overgangen mellem den 4-
sporede og den 2-sporede streekning. Den vestlige afslutning af straekningen er et
4-benet kryds i niveau med kanalisering.

Boholmvej ved Dramstrup - Bjergstedvej ved Bjergsted, ca. 17 km

Denne straekning blev ligesom den estligste del forlagt til en 4-sporet motortrafikve;j i
slutningen af 60'erne. Pa streekningen findes mere end 10 kryds i niveau. De fleste af
disse er kanaliserede og indsnaevret til ét gennemgaende kerespor i hver retning. Inden
for de seneste ar er 2 af krydsene ombygget til rundkersler for at forbedre trafiksikker-
heden. Pé streekningen findes endvidere enkelte stiadgange, adgangsveje til skov og
marker mv. I slutningen af 2006 blev hastighedsgraeensen @ndret fra 80 km/til 90 km/t
med serlig hastighedsgraense pa 70 km/t i kryds og 60 km/t i rundkersler.

Endelig findes 2 toplanstilslutninger ved henholdsvis Merkev og Jyderup.

11
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Mellem Dramstrup

0g Bjergsted findes
bade kanaliserede
kryds i niveau og
rampetilslutninger, som
f.eks. i Markov

Bjergstedvej ved Bjergsted - Frederiksberg (rute 155) ved Svebglle, ca. 3 km
Ved afslutningen af den 4-sporede streekning fortsatter vejen ca. 3 km som 2-sporet
motortrafikvej i et tracé, der blev anlagt i slutningen af 70'erne.

Denne straekning afsluttes i et toplanskryds med rute 155.

Den 2-sporede
motortrafikvej vest for
Bjergsted

Frederiksberg (rute 155) ved Svebglle - Hovvejen/Holbaekvej i udkanten af
Kalundborg, ca. 10 km

Denne straekning udger den sidste del af rute 23, der ikke blev forlagt i 1960'erne el-
ler 1970'erne. Fa hundrede meter vest for toplanskrydset med rute 155 fores det for-
lagte tracé over i den oprindelige vej mellem Holbak og Kalundborg. Herfra er vejen
en 2-sporet vej i abent land frem til en rundkersel i udkanten af Kalundborg. Der er
cykelstier langs straekningen, vigepligstregulerede kryds, ejendomme med adgang til
vejen og en del markadgange.

12
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Den 2 sporede landevej
mellem Svebelle og
Kalundborg og dens
afslutning i en
rundkersel ved
Hovvejen i udkanten

af Kalundborg

Hovvejen/Holbaekvej - Kalundborg Havn, ca. 5 km

Fra rundkerslen Hovvejen/Holbaekvej er rute 23 1 1980'erne forlagt til en ny vej, Hov-
vejen, der fungerer som en ringvej i Kalundborg og forbinder rute 23 med rute 22 ost
for Kalundborg by. Hovvejen er anlagt som en 2-sporet facadelas vej med cykelstier
pa den nordligste del i abent land og cykelbaner pa den sydligste del, som er i byzone.
Pa Hovvejen findes en rundkersel og et signalreguleret kryds samt enkelte gvrige min-
dre tilslutninger.

Hovvejen er pa store
dele facadeles med
cykelstier langs
straeekningen

Hovvejen meder rute 22 i et signalreguleret kryds. De to ruter har derefter feelles vej-
forleb frem til Kalundborg Havn. Denne strackning er i byzone, men er skiltet til 60
km/t frem til en rundkersel 500 meter for adgangen til feergehavnen, hvor straekningen
ender. Hovedparten af straekningen 1 byzone forlgber gennem erhvervsomrader med
relativt fa adgange. Der er cykelstier eller cykelbaner langs hele strackningen i byzone.

13
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Hovvejen mader rute 22
i et signalreguleret kryds
og fortsaetter herefter
mod havnen

Figur 2.2
Trafikudviklingen

pé rute 23 teet pa
Holbaekmotorvejen og
vest for Viskinge pa den
2-sporede landevej

14

2.2 Trafik

Trafikken er de seneste 10 ar steget med ca. 45% i den estlige del (umiddelbart vest
for Holbaekmotorvejen), mens veaeksten pa den vestlige del (vest for Viskinge) kun har
veeret pa ca. 20%.

ADT
14000

12000

10000

8000

Vest for Viskinge
6000

4000

2000

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006

Den nuvarende biltrafik pa streekningen udtrykt i &rsdegntrafik (ADT) varierer mel-
lem 8.000 og 14.000 keretojer, bortset fra Hovvejen 1 Kalundborg, hvor trafikken kun
er ca. 6.000 koretgjer i dognet. De steorste trafikmangder findes pa den estligste del af
streekningen, men ogsé dele af streekningen i Kalundborg by har en degntrafik pa over
10.000 keretajer.

Antallet af lastbiler varierer mellem 800 og 1.800 keretajer i degnet over strekningen.
De storste tal forekommer pa den estlige del. Angivet som procent i forhold til den to-
tale trafik, udger lastbiler op mod 15 % pa de fleste delstraekninger.



10.000 5.300

Figur 2.3
Arsdegntrafikken i
2006 vist for udvalgte
teellesteder pa
straekningen

Figur 2.4

Udviklingen i
pendlingen mellem
hovedstadsomradet og
Kalundborg Kommune
vist som pendling
henholdsvis til og

fra "Ny" Kalundborg
Kommune
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Straekningen har en del pendlingstrafik. Pendlingen i retning fra Kalundborg (med
kommunegrense gaeldende fra 1. januar 2007) mod Holbak og hovedstadsomradet er
storst og har samtidig veret stot stigende de seneste 10 &r. Imidlertid viser pendlingen
i modsat retning ogsa en mindre stigning.

Antal personer pr. dag
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Figur 2.5

Trafikkens degnfordeling
pé et gennemsnitligt
hverdagsdagn

i 2006 teet pa
Holbaekmotorvejen

Figur 2.6

Trafikkens degnfordeling
pé et gennemsnitligt
hverdagsdagn i 2006
vest for Viskinge pa den
2 sporede straekning
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Trafikkens degnfordeling pa strekningen illustrerer pendlingens omfang. Pa den ost-
lige del er trafikken stor i retning mod hovedstadsomradet om morgenen og stor i mod-
sat retning om eftermiddagen, se Figur 2.5.

Antal koretojer
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70% kapacitet
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For den vestlige del er der mindre forskel i retningsfordelingen mellem morgen og efter-
middag, se Figur 2.6. Dette illustrerer, at der ogsa er en del pendling mod Kalundborg.
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Graferne med degnfordelingerne viser, at selv i spidstimerne er der generelt ikke kapa-
citetsproblemer. Erfaringen viser, at nér trafikbelastningen nar over 70% af streeknings-
kapaciteten, sa vil der opsta periodevise forsinkelser. For den gstlige strackning er 70 %
af kapaciteten ca. 1.100 keretgjer i timen og for den 2 sporede landevej i den vestlige
del er det tilsvarende tal knap 900 keretgjer i timen. For begge straekninger er dette tal
storre end konstaterede trafikmangder i spidstimerne.



Figur 2.7

Antal overforte
personbiler, lastbiler

0g seettevogne uden
forvogn pr ar i perioden
2000 - 2007 pé Arhus -
Kalundborg fergeruten
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Den gode fremkommelighed pa strekningerne viser sig ogsa ved relativt hgje gennem-
snitshastigheder. P4 den 4-sporede strekning ved Merkev blev saledes 1 2006 malt,

at knap 9 ud af 10 trafikanter kerte hurtigere end de dengang tilladte 80 km/t. P4 den
korte 2-sporede straekning ved Sdr. Jernlese var tallet 75%, og pa den vestligste del af
motortrafikvejen var tallet 79%.

Imidlertid kommer en stor del af biltrafikken pa strackningen (f.eks. 60 % af trafikken
vest for Merkev) fra eller skal fortsatte pa rute 23s forleengelse pd Holbaekmotorvejen
ost for Holbeek. Disse trafikanter oplever problemer med fremkommelighed pa Hol-
bakmotorvejen syd om Roskilde. Her er store forsinkelser bade morgen og eftermid-
dag.

Feergetrafik fra Kalundborg

12007 transporterede faergeruten Kalundborg - Arhus ca. 106.000 personbiler, 52.000
lastbiler og 122.000 szttevogne uden forvogne. Ruten er den eneste Kattegatrute, der
medtager store lastbiler. Antallet af overferte biler har varieret de seneste ér, og tallet
for overforsler af settevogne uden forvogne er svagt stigende. Ruten har pa hverdage
5-6 daglige afgange i hver retning og lidt faerre afgange i weekenden.

Antal enheder pr ar

160000
140000
120000 >
100000

80000
___—— \
60000

Lastvogne

40000
20000

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Fergeruten Kalundborg - Samse transporterede i 2007 ca. 50.000 biler, heraf 47.000
personbiler. Ruten har pa hverdage 2-3 afgange i hver retning og i weekender 3-4 af-
gange, flest i sommerperioden.

For begge faergeruter geelder, at der i hver af manederne juli og august overfores ca.
dobbelt sa mange personbiler som i gennemsnittet for de gvrige méneder.

17
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2.2.1 Trafiksikkerhed

Vejdirektoratet har som navnt siden 2003 udfert flere forbedringer af
trafiksikkerheden pa straekningen. Blandt andet er anlagt rundkersler i udvalgte kryds
i perioden fra 2004 og hastighedsgreenserne er &endret. Pa grund af disse andringer
er det vanskeligt at fa et reelt billede af udviklingen i trafiksikkerhed og den aktuelle
situation, idet der endnu ikke er opsamlet et tilstreekkeligt datamateriale.

Tidligere var antallet af ulykker i forhold til trafikmaengden (ulykkesfrekvensen) lidt
over landsgennemsnittet bdde for motortrafikvejsdelen og den vestlige del med lande-
vej. Den hgje ulykkesfrekvens skyldtes iser ulykker i kryds, som forventes at mind-
skes i antal med de gennemforte ombygninger. I 2006 var det totale antal ulykker 35
mod 43 1 2001. Antallet af personskader synes ikke at vere faldet tilsvarende i perio-
den.

Figur 2.8

Antal ulykker, dreebte
og tilskadekomne
2001 - 2006 pé hele 50
straekningen mellem

Antal

40
Holbaekmotorvejen og
Kalundborg Havn 30
20 =
10
Dreebte
0 — —— /\
2001 2002 2003 2004 2005 2006
Figur 2.9
Antal ulykker, draebte
og tilskadekomne A
2001 - 2006 pé den 2 25
sporede landevej mellem 20
Viskinge og Kalundborg
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5 _
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Pa den 2-sporede strackning vest for motortrafikvejen er der ikke de seneste 5 ar fore-
taget veesentlige forbedringer til at fremme trafiksikkerheden. For denne straekning er
antallet af ulykker stort set undret, mens antallet af personskader er steget.

2.2.2 Trafikskabt stajbelastning

Vejdirektoratet har oversigtligt kortlagt den gennemsnitlige stgjbelastning pr degn
langs alle statsveje. Beregningerne er ligeledes fremskrevet med trafiktal for 2015.
Kortlegningen for rute 23 med de fremskrevne trafiktal viser, at i 10 sammenhangen-
de boligomrader med mindst 5 boliger vil der vere boliger, hvor facaden er belastet
med vejtrafikstej pa over 65 dB i gennemsnit pé et dogn. De stgjbelastede omréader fin-
des hovedsagelig langs de oprindelige 2-sporede vejstrakninger i abent land.
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2.2.3 Trafikprognoser

Der forventes en generel trafikveekst i omradet langs rute 23. Vejdirektoratet har frem
til 2015 vurderet en vaekst pa ca. 2 % om aret i den estlige del og ca. 1,5 % om aret i
den vestlige del. Disse forudsatninger er anvendt i den trafikmodel, som er benyttet til
vurderingen af trafikken pé rute 23 1 en fremtidig situation. Modelberegningerne viser,
at de mest trafikerede steder pa den estlige del af streekningen kan forventes at fa en
arsdegntrafik pa op mod 16.000 keretejer mod i dag ca. 14.000 keretojer.

Pé leengere sigt tyder de nyeste prognoser pa, at trafikken fortsat vil vokse. Det vil
medfore, at pa de 2 streekninger med kun 2 kerespor vil der opsté trengsel. Det drejer
sig om den 2 km lange straekning syd for Regstrup og de sidste ca 13 km i den vestlige
del, som ikke blev omlagt i 60'erne.
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Figur 2.11

Planer om
vejudbygninger
indeholdt i nuvaerende
kommunale planer

2.3 Plangrundlag
Eventuelle @ndringer af rute 23 skal koordineres med kommunale planer om vejud-
bygninger og byudvikling.

Vejudbygninger

Der er ingen aktuelle planer om udbygning eller andre sterre @ndringer af rute 23.
Imidlertid indeholder regionplanen for Vestsjellands Amt en 200 meter bred arealre-
servation til en mulig omlagning af rute 23 pa den vestlige del mellem Viskinge og
Kalundborg.

I neer tilknytning til rute 23 indeholder regionplanen ligeledes arealreservation til en
omfartsvej @st om Kalundborg by og en forleegning af rute 57 ved Kvanlese lige syd
for rute 23. Rute 57 overgik 1. januar 2007 til at vere statsvej.

Som felge af kommunalreformen er antallet af kommuner, som streekningen gar igen-
nem, reduceret til Holbaek og Kalundborg Kommuner. For Holbaek Kommune galder,
at kommunen fastholder den tidligere Jernlose Kommunes enske om en forleegning af
rute 57 uden om Kvanlgse. Desuden fastholdes en plan om etablering af en ny ringve;j
(kommunevej) ost om Regstrup med tilslutning til rute 23.

Kalundborg kommune ensker i sin kommuneplan ligeledes at fastholde muligheden
for at forleegge rute 23 samt at etablere en ny omfartsvej @st om og en ny vej nord om

Kalundborg.

De navnte ensker og muligheder er vist i Figur 2.11.
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Pa statsvejnettet i umiddelbar neerhed af straekningen foregar desuden planlaegning for
forbedringer folgende steder:

» Udbygning af Holbakmotorvejen fra 4 til 6 spor mellem Roskilde Vest og Flong
med forventet dbning i 2013

» Udbygning af Rute 21 mellem Holbak og Vig til motortrafikvej med forventet
abning 1 2013.

De omtalte vejudbygninger er forudsat i denne rapports vurderinger.

Byudvikling

For Holbeek Kommune galder, at der i det igangvarende kommuneplanarbejde for
Jyderup indgér et byudviklingsomrader tet pa den nuvaerende rute 23. I den estlige del
af byen syd for rute 23 er der udlagt et storre erhvervsomrade. Det forventes, at om-
radets bebyggelse far vejadgang til kommunevejen Cementvejen, der allerede i dag er
tilsluttet rute 23 i en rundkersel gst for Jyderup. Det ma forventes, at denne tilslutning
derfor kan fa en relativ storre betydning. Endvidere kan gvrige tanker om byudvikling
og tilherende vejforsyning i Regstrup, Merkev og Jyderup fé betydning for endelige
beslutninger om tilslutninger, stikrydsninger mv. ved en ombygning af rute 23.

For Kalundborg Kommune galder, at der er udlagt erhvervsomrader langs rute 23 i
den gstlige del af Kalundborg by. Kommunen har i 2007 igangsat en revision af kom-
muneplanen, hvor denne byudvikling indgar sammen med den tidligere omtalte om-
fartsvej ost om Kalundborg, som er medtaget i denne rapports vurderinger.

Endelig er Kalundborg Havn ved at udarbejde en langsigtet strategi for udvikling af
havnen. Da fergeruten Kalundborg-Arhus er en del af rute 23, vil eventuelle omloka-
liseringer af feergehavnen have betydning for rute 23's linjeforing i Kalundborg by. I
Kalundborg er desuden forventninger om en gget erhvervsaktivitet, som heller ikke
indgar i forudsetningerne i denne forundersggelse. De vil skulle inddrages i en even-
tuel senere VVM-undersogelse.

2.4 Natur og milje

Straekningen gennemskaerer eller ligger i naerheden af omrader, hvor der er serlige na-
tur- eller miljomeessige kvaliteter. For mange af disse omrader geelder serlige bindin-
ger som eksempelvis fredninger, regionplanretningslinjer eller internationale habitatdi-
rektiver. Flere af disse nuverende bindinger kan fa betydning for eventuelle udbygnin-
ger eller forlaegninger.

Internationale beskyttelsesomrader

Straekningen krydser i dag Bregninge A vest for Bjergsted. Vandlebet indgar i EF-ha-

bitatomrade nr. 137 Store Amose, Skarreso og Bregninge A og er udpeget primart pa

grund af tilstedevaerelsen af padder, fiskearter og noget af vegetationen i neromgivel-

serne. Desuden leder en del ovrige vandleb, som Skovvejen krydser, vand til EF-habi-
tatomrader. Det gaelder bl.a. vandlebene i Grevindeskov/Bjergsted Skov.
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Figur 2.12
Oversigt med beskyttede

: Inden for EF-habitatomrader gaelder, at fx anleg af nye hejklassede veje kreever en
omrader, der skeerer eller . . . . e e . .
ligger | naerheden af planlagningstilladelse, hvor der kan blive stillet vilkar til vurdering af, hvordan vej-
straekningen projektet kan pavirke de udpegede arter og naturtyper, og om der i givet fald skal tref-

fes afvaergeforanstaltninger, f.eks. i form af faunapassager.

Danmark har endvidere tiltradt EF-habitatdirektivet om bevaring af vilde dyr og plan-
ter, og er forpligtet til at forholde sig til om nyanlaeg kan pévirke de serlige arter, der
er omfattet af direktivets bilag IV, ogsé uden for de udpegede EF-habitatsomrader. I
omradet langs strackningen kan det f.eks. veere serlige flagermusearter eller padder.
Det kreever detaljerede feltstudier af f.eks. sma vandhuller for at undersoge, om og sé-
danne arter findes i et omrade. Vestsjaellands Amt har desuden fundet forekomster af
oddere i omradet og har blandt andet sikret nogle broer langs vandlgb, hvor oddernes
spor er fundet, for at forhindre trafikdrab af arten.

Fredede arealer
Tet op ad streekningen ligger i dag folgende landskabsfredede arealer:

» Tornved Bjerg mellem Morkev og Jyderup, som er en markant skovkledt bakke
» Bjergsted Bakker ved Bjergsted, som er overdrevsbakker med en veerdifuld flora
» Etareal omkring Temmerup Kirke lige ost for Hovvejen ved Kalundborg.

Disse omrader skal som udgangspunkt helt friholdes for vejanlaeg, da de netop er fre-
dede for at beskytte sarlig natur, kulturhistorisk interesse og landskabelig veerdi mod
byggeri og sterre tekniske anleg.

Storre uforstyrrede landskaber

Sterre uforstyrrede landskaber udger sammenhangende omrader, der i dag er relativt
upavirkede af tekniske anleeg. Formalet er at sikre visse landskaber mod savel visuel
som stgjmessig forurening. De nermeste af saidanne omrader til streekningen er Salt-
baek Vig nordest for Kalundborg og Amosen nogle kilometer syd for streekningen ved
Jyderup.

22



M Strandeng

Mose
Overdrev
M so

Fredning, punkt
Fredning, linje
Fredning, areal
EF-habitat

EF-fuglebeskyt

(1956)
(96)
(656)
(3083)
(697)
(15749)

§3 beskyttet vandigb
Dkologisk forbindelse
Skovrejsningsomrade

Beskyttelsesomrade

Forundersggelse - Rute 23 Holbaek-Kalundborg

Beskyttelsesomrader

Beskyttelsesomrader angiver landskabelige og naturmassige kerneomrader. Det er
omrader med et meget hojt vurderet landskabeligt indhold og/eller et meget vigtigt na-
turindhold, samt ofte er af stor betydning for oplevelsen af amtets kulturhistorie.

Ifolge regionplanens retningslinjer vil tilstanden i beskyttelsesomraderne blive sogt fast-
holdt og forbedret med udgangspunkt i deres landskabelige og naturmaessige verdier.

Streekningen bergrer beskyttelsesomrader ved

* Viskinge
» Bjergsted Skov/Grevindeskov est for Bjergsted
* Skoven Orekrog ost for Markev.

Okologiske forbindelser

De gkologiske forbindelser (spredningskorridorer) er udpeget for at sikre sprednings-
mulighederne for dyr og planter, og felger ensartede natur- og landskabstyper mel-
lem de udpegede kerneomrader. Langs de ekologiske forbindelser skal dyr og planters
spredningsmuligheder jf. retningslinjerne forbedres. Straekningen krydser regionplan-
lagte okologiske forbindelser ved:

» Truelsbzk, lige vest for Holbackmotorvejen
+ Regstrup A, ved Sdr Jernlgse

*  Mpllekrog, syd for Knabstrup
 Bregninge A, vest for Bjergsted.

Rute 23 krydser Truelsbek i et naturomrade. Den hgje demning virker i dag som en
kraftig barriere for omradets dyreliv. Vejdirektoratet har i projektet Fauna Statsvej
vurderet, at den nuvarende tilstand burde forbedres. Ogsé ved Regstrup A og nogle
mindre vandleb i Bjergsted Skov/Grevindeskov er det vurderet, at der er behov for at
mindske den eksisterende barriere.
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Figur 2.13

Truelsbaek ved Rute 23.
Her har vandlebet et
naturligt forleb

Figur 2.14
Undertfaringen af
Regstrup A, hvor der er
en banket i den ene side
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Kulturmiljeer

Et kulturmiljo er et geografisk afgreenset omrade, der afspejler vaesentlige traek af den
samfundsmessige udvikling. I kulturmiljeerne kan indga forskellige elementer, fx
fortidsminder, bebyggelse, gade- eller hegnsstrukturer, gronninger og gadekeer, eller
en karakteristisk arealtypefordeling. Bevaringstilstand, oplevelses- og fortelleverdi,
videnskabelig vaerdi, autenticitet, sjeeldenhed eller egnstypiskhed er desuden vigtige
udpegningskriterier. En stor del af de udpegede kulturmiljeer er ikke omfattet af anden
beskyttelse end den, der ligger i udpegningen og de tilknyttede retningslinjer.

Rute 23 berorer i dag en lang reekke kulturmiljearealer.

» Kirkelandsbyen Temmerup lige ost for Kalundborg

» Landsbyen Viskinge

» Stationsbyen Jyderup

» Stationsbyen Merkev

* Hovedgarden Torbenfeld sydest for Merkev med gamle hegn, fritstaende treeer og
sma godshuse.

» Hovedgarden Knabstrup syd for landsbyen Knabstrup med store marker, gamle
alleer og sma godshuse.

* Fortelandsbyen Dramstrup gst for Knabstrup

» Statshusmandskolonien Seby nord for Kvanlese fra 1923 med udstykning i bedre
byggeskik.

Kirkeomgivelser

Kirkeomgivelserne er udpeget for at sikre landkirkernes betydning for landskabsople-
velsen. Kirkernes centrale placering i flertallet af amtets byer bevirker, at retningslin-
jerne, der skal sikre kirkens landskabelige betydning, kan komme i konflikt med on-
sker om byudvikling samt anlaeg af veje og tekniske anleg. Rute 23 ligger meget teet
pa eller inden for folgende udpegede kirkeomgivelser:

*  Temmerup kirke

* Viskinge kirke

* Jyderup kirke

*  Morkov kirke

* Sonder Jernlose kirke
» Kvamlgse kirke

+  Agerup kirke.

Besggsomrader

Besogsomrader er spendende omrader i landskabet, hvor det er interessant at gé en
tur og eventuelt overnatte pa en primitiv teltplads for at opleve naturen, kulturmiljoet
og landskabet. Ifolge regionplanen skal besagsomrader i sé hgj grad som muligt geres
tilgeengelige for friluftsliv, der ikke kraever store anlaeg. Anlaeggene skal placeres, sa
de tager hensyn til veesentlige beskyttelsesinteresser. Lige vest for Jyderup udger det
store skovareal Grevinde Skov og Bjergsted Skov et udpeget besegsomrade, der kryd-
ser rute 23. Opretholdelsen af stiforbindelser pa tvers af vejen er derfor vigtig. Regi-
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Figur 2.15
Andel af kerte km
pé Rute 23
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onplanretningslinjerne indeholder desuden en anbefalet graense for vejtrafikstej pa 50
dB (A) i rekreative omrader i det abne land.

Landbrugsinteresser

Det meste af streekningen passerer gennem landbrugsomrader. For en raekke af land-
brugsejendommene gaelder, at de har marker pa begge sider af streekningen og er af-
hangige af at kunne krydse den. Eventuelle nye vejanlag vil kunne betyde, at land-
brugsejendomme skal afgive jord og eventuelt bygninger.

Rastofomrader

Streekningen passerer i dag et storre regionalt reserveret graveomrade, grusgraveomra-
det vest for Bjergsted. Der kan jf. retningslinjerne ikke tillades aktiviteter eller endrin-
ger af den hidtidige arealanvendelse, som kan forhindre eller vanskeliggere en fremti-

dig indvinding. Anlaeg af en ny vej gennem graveomradet vil kunne beslaglegge store
rastofressourcer, med mindre anlag kan ske, efter at omradet er feerdiggravet.

Drikkevandsinteresser

Rute 23 bergrer store omrdder med serlige drikkevandsinteresser og indvindingsop-
lande til vandverker. Ved eventuelle nyanlag af veje ma derfor paregnes udgifter til
eventuelle flytninger af drikkevandsboringer og sikring af grundvandet mod nedsiv-
ning af forurenende stoffer fra vejen.

2.5 Erhvervsanalyse

Som led i forundersogelsen er gennemfort en erhvervsanalyse med det formal at beskri-
ve erhvervslivets behov for vejtransport i omradet og de mulige effekter for erhvervs-
livet af at udbygge rute 23. Analysen er afrapporteret 1 "Erhvervsanalyse for regionen
omkring Rute 23 Holbaek-Kalundborg", Rapport 322 udgivet af Vejdirektoratet.

<5%
m5-10%
10 - 15%
15-20%
> 20%

Analysen omfattede blandt andet interview af virksomheder med vasentligt transport-
behov og spargeskemaundersegelse blandt virksomheder i Holbaek og Kalundborg
kommuner. Spergeskemaundersegelsen gav svar fra 161 virksomheder og viste at rute
23 er relativt vigtig som transportare for mange af virksomhederne. Séledes ses det

af figur 2.15, at en tredjedel af de adspurgte bruger rute 23 til mere end 20 % af deres
korsel.



Figur 2.16

Vurdering af
fremkommelighed pa
nuveerende Rute 23
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Virksomhederne blev blandt andet spurgt om konkrete genevirkninger pa Rute 23.
Heraf fremgik det, at isaer variationer i vejens forlgb giver gener. Som det ses af figur
2.16 oplever ca. halvdelen af de adspurgte at der er darlig eller meget darlig fremkom-
melighed pé rute 23, specielt peges der pa at de skiftende hastighedsgranser og varie-
rende antal kerespor bidrager til dérligere fremkommelighed. Desuden oplever isar
lastbiler gener pé grund af rundkersler, som kraever mange nedbremsninger og accele-
rationer.

Svarene fra spergeskemaundersggelsen kan ogsa indikere, hvordan virksomhederne
vurderer fordele ved en udbygning af Rute 23. Der navnes is@r fordele som sparet
transporttid og bedre mulighed for at tiltreekke arbejdskraft.

Som supplement til virksomhedernes egen angivelse af gevinsterne er det skennet,
hvor store vaerdier virksomhederne kan fa alene ved at se pa mulige tidsbesparelser.

Data fra Danmarks Statistisk viser, at omradets forbrug af transportydelser kan beregnes
til en arlig veerdi pa knapt 600 millioner kroner. Ud fra spergeskemaundersegelsen kan
skennes, at mellem 10 % og 25 % af virksomhedernes transport foregér pé rute 23. Med
en antagelse om, at rejsetiden pa rute 23 kan forkortes med mellem 5 % og 15 % ved en
ombygning, s& kan man dermed fa et fingerpeg om den samlede gkonomiske gevinst af
tidsbesparelsen. Resultatet viser et skon pa mellem 4 og 16 millioner kroner om éaret.

Ud over denne kontante gevinst, er det vigtigt at papege, at udbygning af vejnettet
ogsa kan fore til ovrige regionalekonomiske gevinster. Kalundborg Kommune satser
eksempelvis pé at tiltreekke flere industriarbejdspladser, og tilgeengelighed er et vigtigt
sporgsmal i alle virksomheders lokaliseringsbeslutninger. Dertil kommer, at den sti-
gende integration af det sjellandske arbejdsmarked kan fremmes ved en oget tilgen-
gelighed.

Konklusioner fra erhvervsanalysen

Analysen giver et billede af et erhvervsliv i omradet omkring Rute 23, som er inde i
en positiv udvikling med god beskaftigelse og lav ledighed. Set over en arraekke har
kommunerne forbedret deres situation i forhold til udviklingen i resten af landet.
Kalundborg har etableret sig som et industricentrum pé Sjeelland, mens specielt Hol-
baek har haft succes med at tiltreekke personer i den erhvervsaktive alder. Hvis dette
fastholdes, vil kommunerne have et godt udgangspunkt for et aktivt erhvervsliv.
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Denne udvikling ger, at infrastrukturen - herunder Rute 23 som en central vej - vil
blive sat under pres fremover. Regionplanen peger netop pa, at man ensker at udvikle
den ost-vest-gdende infrastruktur for at stette erhvervslivets udvikling.

I sin nuvaerende form giver Rute 23 anledning til nogen kritik, men der er stor varia-
tion i virksomhedernes opfattelse. Knap to tredjedele af erhvervsvirksomhederne an-
giver, at de vil opna gevinster ved en udbygning af Rute 23, mens resten angiver, at de
som virksomhed ikke vil opna gevinster. De angivne gevinster understettes af opge-
relsen af erhvervslivets besparelser ved en opgradering. I det sterre perspektiv kan en
udbygning af Rute 23 saledes bidrage til den positive udvikling i omradet.
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3. Ombygning til hgjklasset vej

Straekningen bestar som tidligere beskrevet af delstraekninger anlagt som motortrafikvej
og som almindelig landevej i &bent land samt en streekning igennem Kalundborg by.

3.1 Streekninger i abent land
En omdannelse til en ensartet hegjklasset vejforbindelse som enten motortrafikvej eller
motorvej i det dbne land kan realiseres ved folgende principielle handlemuligheder:

*  Opgradering af eksisterende vej (f.eks. justering af kurveradier, ny afmarkning,
ombygning af kryds)

»  Udbygning af eksisterende vej (f.eks. fra 2 spor til 2+1 eller 4 spor) inkl.
nedvendige @ndringer af kurveradier, kryds mv.

* Anleg af ny vej 1 selvstaendigt tracé.

Onsket om en hgjklasset vej er i denne sammenhaeng defineret som en motorvej eller
motortrafikvej med hastighedsgreense pa minimum 90 km/t. Samtidig er forudsat fol-
gende:

* Vejen er forudsat anlagt med midteradskillelse.

» Der skal veere overhalingsmuligheder, og derfor er minimum forudsat 2+1
kerespor.

» Aftrafiksikkerhedsmaessige hensyn er det forudsat, at der kun anvendes 2-plans
kryds.

Disse forudsetninger medferer samtidig, at streekningen i abent land kan benyttes af
modulvogntog. I forbindelse med gennemforelse af en egentlig VVM-undersogelse
skal forudsetningerne revurderes.

Den nuvarende vejs udformning, standard, vejtype og naboforhold varierer, hvilket
har indflydelse pé karakteren og omfanget af handlemuligheder for at f en ensartet
hgjklasset vej.

Som led i denne undersogelse gennemfortes en screening af vejen baseret primeert pa
Vejdirektoratets egne dataudtraek om vejens nuvaerende geometri samt kendskab til
trafikmengder. Screeningen gennemgik felgende forhold:

» Forventede fremtidige trafikmangder

- Afgerende for gnsket antal kerespor
* Eksisterende kryds

- 2-planskryds eller kryds i niveau
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* Krydsafstande
- En hgjklasset vej stiller krav om minimumsafstand mellem kryds
(minimum ca. 3 km)
*  Ovrige adgange og facadeforhold
- En hgjklasset vej tillader ikke markadgange og skal vere facadelos
» Vertikalkurver og horisontalkurver
- En hgjklasset vej stiller krav til stopsigt athaengig af hastighed.

Delstraekninger
Pa baggrund af screeningen blev vejen delt i 5 delstreekninger i abent land:

1. Holbzkmotorvejen (frakersel 17) - Gl. Skovvej/Holbakvej ved Nerre Jernlose,
ca. 9 km

Gl. Skovvej/Holbakvej ved Neorre Jernlgse - Boholmvej ved Dramstrup, ca. 2 km
Boholmvej ved Dramstrup - Bjergstedvej ved Bjergsted, ca. 17 km

Bjergstedvej ved Bjergsted - Frederiksberg (rute 155) ved Svebglle, ca. 3 km
Frederiksberg (rute 155) ved Svebglle - Hovvejen/Holbaekvej i udkanten af
Kalundborg, ca. 10 km.

Nk wbe

Figur 3.1 viser, at selvom straekningen er delvist udbygget til 4 spor og delvist er for-
synet med 2-planskryds, sa lever ingen af delstreekningerne i abent land helt op til de
vejstandarder, der normalt anvendes ved projektering og anleg af nye veje i dag. For
krav til stopsigt geelder, at kun enkelte kurver ikke lever op til de geeldende vejregler,
som hovedparten af de danske motorveje er anlagt efter.

Pa baggrund af screeningen blev valgt en vifte af handlemuligheder for de 5 delstrack-
ninger i abent land, se Figur 3.3. Disse handlemuligheder er anvendt som baggrund for
valg af hovedalternativer til n&ermere analyse.

Samlet vurdering, ostlig straekning i abent land (delstraekning 1-3)
Sammenfattende kan siges, at de forventede fremtidige trafikmangder pa den ostlige
del, delstreekning 1-3, peger pa behovet for en 4-sporet vej, enten som motortrafikvej
eller som motorvej. For ca. 26 ud af de i alt ca. 28 km kan det ved skiltede hastighe-
der op til 110 km/t ske ved at opgradere den eksisterende vej eller anlegge en ny ve;j.
Opgraderingen vil kreeve adgangssanering, nye 2-planskryds og en del udjevninger af
iser vertikale kurver. Omfanget af kurveudjeevningerne er storre ved en tilladt hastig-
hed pé 110 km/t end ved 90 km/t. Vurderingen er baseret pd, at den opgraderede vej
skal kunne leve op til nuvarende vejregler, men ikke nedvendigvis leve op til fremti-
dige vejreglers anbefalinger om stopsigt.

Anleg af en helt ny vej er ogsa en principiel handlemulighed, men er ud fra en samlet
vurdering af trafikale behov, miljeforhold, arealhensyn, skonomi mv. valgt fra.

Kun for den ca. 2 km lange delstraekning 2 syd for Regstrup er der som minimum be-
hov for udbygning af vejtraceet fra 2 til 4 spor. Ved en udbygning skal der gennem-
fores ekspropriationer af ejendomme og sandsynligvis etableres lokale parallelveje til
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Byvej Landevej 2 spor Motor- Motortrafikvej 4 spor Landevej,  Motortrafikvej 4 spor
trafikvej 2 spor

Antal Vil 2 kere- Kun Er krydsaf- Er vejen Opfyldes krav til
kore- spor veere toplans- stand storre uden gvrige stopsigt? *
spor i tilstraeekke- kryds i end 3 km i adgange 90 110 130
dag ligt? dag? dag? km/t  km/t km/t
1 4 Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
2 2 Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
3 4 Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
4 2 Tvivisomt Ja Nej Nej ja ja Nej
5 2 Tvivisomt Nej Nej Nej Nej Nej Nej

* Baseret pa vejregelforslag juni 1999 ekskl. sikkerhedstiltag.
Figur 3.2 Skematisk resultat af screeningen af eksisterende forhold og forventet fremtidig trafik for hver af delstraekningerne i abent land

Delstraekning Motortrafikvej 90 km/t Motorvej
Nr. lesengde (km) 2+1 spor 4 spor 110 km/t 130 km/t
1 9 Nej Opgradering Opgradering Ny vej
eller ny vej eller ny vej
2 2 Nej Udbygning Udbygning Ny vej
eller ny vej eller ny vej
3 17 Nej Opgradering Opgradering Ny vej
eller ny vej eller ny vej
4 3 Udbygning Udbygning Udbygning Udbygning
eller ny vej eller ny vej eller ny vej eller ny vej
5 10 Ny vej Ny vej Ny vej Ny vej

Figur 3.3 Principielle handlemuligheder for hver delstraekning i abent land
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betjening af ejendomme péa streekningen. Kurveradier skal udrettes pé hele delstrak-
ningen. Alternativet er at anleegge en vej i et nyt tracé og fastholde den nuvarende vej
til betjening af de eksisterende ejendomme.

En skiltet hastighed pa 130 km/t vurderes for alle delstraekninger at kraeve et helt nyt
vejtracé, som sandsynligvis vil skulle flyttes op til flere kilometer i forhold til nuvaeren-
de tracé pa grund af behovet for meget store kurveradier til at sikre tilstreekkelig stop-
sigt. Imidlertid er det nuvaerende 4-spors tracé allerede placeret som en facadelos straek-
ning uden om eksisterende bysamfund og bebyggelser. Et anlaeg af endnu en ny vej i et
helt andet tracé vil derfor vere et meget stort indgreb i1 det omgivende landskab og med-
fore storre arealbrug. Det er derfor valgt ikke at arbejde videre med denne mulighed.

Samlet vurdering, vestlig straekning i abent land (delstraekning 4-5)

For denne streekning, delstrekning 4 og 5, giver forventningerne til fremtidige trafik-
mengder ikke anledning til at pege pa 4 kerespor frem for 2 kerespor. Det er derfor re-
levant at belyse bade 2+1 og 4 sporede lgsninger.

Den ostligste del pa knap 3 km (delstreekning 4) blev anlagt i 70'erne ligesom de 4
sporede strackninger. Imidlertid er den anlagt med 2 kerespor uden kryds eller ovrige
adgange. Det vil veere muligt at udbygge straekningen i dette tracé til hastighedsniveau
op til 110 km/t.

Resten af straekningen i det abne land (delstreekning 5) til Kalundborg by er en almin-

delig 2-sporet landevej med adgange fra ejendomme direkte til streekningen, cykelstier
langs streekningen, flere kryds i niveau og i gvrigt en funktion ogsa som lokal vej med
mange markadgange.

Pa denne straekning er der behov for mange kurveudretninger til at sikre tilstraekkelig
stopsigtlengde ved alle hastigheder pa 90 km/t og derover. Ved at benytte den nuvae-
rende vej som hgjklasset vej kraeves ekspropriationer og anleg af parallelveje samt
niveaufri krydsninger af stier, markadgange mv. Det er derfor valgt at arbejde videre
med en ny vej i stedet for en opgradering eller udbygning af den nuvearende vej ved
bade 90 km/t og ved 110 km/t. For denne nye vej vurderes det, at forventede fremtidi-
ge krav til stopsigt ber anvendes.

For en motorvej med 130 km/t geelder for begge delstraekninger, at det vil kraeve et
helt nyt tracé og det er som for den ostlige del valgt ikke at arbejde videre med denne
mulighed.

3.2 Straekning i Kalundborg by
Den vestligste del af streekningen mellem rundkerslen ved Hovvejen og Kalundborg
havn forleber i Kalundborg by.

Kalundborg Kommune arbejder i deres kommuneplanleegning med at etablere en ring-
vej est om Kalundborg og ensker, at Rute 23 pa sigt forbindes til denne planlagte ve;j.
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Det er forudsat, at Rute 23 fortsat skal sikre vejbetjening af Kalundborg Havn.

Rute 23 frem til Kalundborg Havn indgar som en af strackningerne i en trearig forsogs-
ordning med modulvogntog. For streekningen 1 Kalundborg betyder det, at der skal
rette serlig opmerksomhed mod de nuvarende 3 rundkersler mellem Hovvejen og
havnen samt krydset mellem Hovvejen og Sydhavnsvej, hvor keretgjer pa rute 23 skal
foretage en svingbevagelse. I marts 2007 blev straekningen provekert med to udvalgte
modulvognstyper. Resultatet af provekersen betyder, at flere kryds ombygges i efter-
aret 2008 for at skabe plads til kersel med modulvogntog.

Der er ikke umiddelbart udpeget andre behov for eendringer pa delstraekningen.
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4. Hovedalternativer

Pé baggrund af screeningen og vurderingen omtalt i kapitel 3 blev det valgt at arbejde

videre med folgende hovedalternativer for straekninger i det abne land:

* Motortrafikvej med 90 km/t:
- 4 spori estlig del (delstraekning 1-3)
- 2+1 spor i vestlig del (delstraekning 4-5)
*  Motorvej med 4 spor og 110 km/t pa delstreekning 1-5
» Kombinationslgsning:
- Motorvej med 4 spor i gstlig del (delstrekning 1-3)
- Motortrafikvej 2+1 spor i vestlig del (delstraekning 4-5)

Folgende varianter er yderligere delvist belyst:

» 2 varianter for linieforing i delstraekning 2
» 2 varianter for linieforing i delstraekning 5.

Landevej 2 spor Motor- Motortrafikvej 4 spor Landevej, Motortrafikvej 4 spor

trafikvej 2 spor
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for de 5 delstraekninger i
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De opstillede hovedalternativer omfatter primaert opgradering og udbygning af den
nuvarende vej. Kun for den ca. 2 km lange straekning syd om Jernlese (delstreekning
2) og den vestlige strekning (delstraekning 5) frem mod Kalundborg er opstillet en los-

ning i et nyt tracé.

For alle losninger gelder, at de kun indeholder 2-plans kryds. Antallet af vejtilslutnin-
ger er desuden reduceret betydeligt i forhold til dagens situation. De nuvarende tilslut-
ninger, som ikke indgar i hovedalternativerne er enten fort under eller over vejen uden
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tilslutning eller den tilsluttende vej er lukket. I efterfelgende planleegnings- og projek-
teringsfaser skal de endelige valg af tilslutningers antal, placering og udformning ana-
lyseres naermere.

Kortbilaget indeholder skitser af hovedalternativerne i malestok 1:25.000 med forslag
til ny linjeforing af hovedalternativer inkl. fremhavning af vejlukninger, over-/underfo-
ringer og nye lokalveje. Alle gvrige markadgange, stikrydsninger og ejendomsadgange
vil naturligvis ogsa skulle lukkes eller krydse vejen ude af niveau i under- eller overfo-
ringer. Den endelige afklaring heraf vil ferst kunne ske i en egentlig projekteringsfase.

4.1 Tvaerprofiler

Tverprofilerne for 4 sporede veje til henholdsvis 90 km/t og 110 km/t er ens bortset
fra sikkerhedszonerne i hver side. Ved 90 km/t ber sikkerhedszonen fra keresporskant
veere min. 7 m og ved 110 km/t ber den veere min. 9 m. Med brug af autoveaern i sider-
ne er der ingen forskel i de to tvaerprofiler.

Ombygning af 4 sporet vej i den gstlige del (delstraekning 1-3)

For den gstlige del mellem Holbakmotorvejen og Bjergsted kan store dele af det nu-
vaerende tvaerprofil anvendes. Der foreslas et normalprofil med 4 kerespor udformet
som vist i Figur 4.2.

Figur 4.2 E”El'
Muligt normalprofil for  —— —

ombygget 4-sporet vej I . K " " . |

1.0 25 05 7.0 05 10 20 1.0 05 7.0 05 25 1.0

270

Ud over de 27 meter skal hertil leegges en sikkerhedszone pa yderligere 3 meter i hver
side, sdledes at der ssmmen med kantbane, nedspor og yderrabat i alt er 7 m i hver
side. Pa kortere straekninger ved f.eks. bygvearker og demninger ma det forventes, at
sikkerhedszonen kan erstattes af autovaern. Normalprofilet vil udlese ekspropriation pé
storstedelen af straekningen. For den ca. 2 km lange streekning ved Regstrup (delstraek-
ning 2) kraeves endvidere storre kurveudretninger og breddeudvidelse - eller et helt nyt
tracé.

Det eksisterende tvaerprofil er pa hovedparten af straekningen mellem 23,5 m og 26,5
m med 2 x 8 m kerebane, midterrabat pa 3,5 m og siderabatter varierende fra ca. 2 m
til ca. 3,5 m. Udvidelsen/ombygningen kan primert ske ved en symmetrisk udvidelse,
hvor vejmidten bevares. P4 den 2 sporede straekning kan udvidelsen ske ved en ensidig
udvidelse eller anlaeg i et nyt tracé.

Anlzeg af ny 2+1 vej i den vestlige del
For den vestlige del (delstrekning 4 og 5) mellem Bjergsted og Kalundborg kan et
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Figur 4.3

Muligt normalprofil
for anleeg af ny 2+1
motortrafikvej

Figur 4.4
Muligt normalprofil for
anleeg af ny 4-sporet vej
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standard tveerprofil i et nyt tracé med 2+1 kerespor udformes som vist i Figur 4.3. Det
foreslds ogsa her at anlaegge en midterrabat med en bredde pa 4,0 m inkl. nedrabatter.
Herved opnas en udformning svarende til den gstlige del.

Vejen og de tilherende bygningsvearker kan anlaegges séledes, at det senere vil vaere
muligt at udbygge vejen til en 4 sporet vej enten som motorvej eller motortrafikve;j.

N K M K N
10 25 05 70 05 10 20 10 05 35 05 25 10

235

Det mé dog pointeres, at forslaget medforer, at den 4 sporede vej i sa fald vil fa en
smallere midterrabat, end man sandsynligvis ville etablere, hvis vejen fra starten bliver
anlagt som 4 sporet vej jf. nedenfor. I en senere fase kan det revurderes om der er be-
hov for egentlig midterrabat pa denne del.

0

Anlzeg af ny 4 sporet vej i den vestlige del

Ifald anleegget af den nye vej fra starten anleegges som en 4 sporet vej i et nyt tracé,
foreslas et tveerprofil som vist i Figur 4.4. Tverprofilet skal endeligt fastleegges i for-
bindelse med en eventuel senere VVM-undersogelse

4.2 Linjefering

Ostlig straekning

For streekningen mellem Holbakmotorvejen og Bjergsted, delstraekning 1-3, kan ho-
vedparten af den nuvarende linjeforing anvendes bade ved 90 og 110 km/t.

Med ombygning til motorvej med 110 km/t vil der dog vaere behov for &ndringer af
horisontalradier pé 3 delstreekninger.

Overgangen fra Holbaekmotorvejen til Rute 23 har en s lille horisontalradius, at der

her ber laves en udretning. Denne udretning vil skulle ske, hvor der samtidig foresla
anlagt en ny tilslutning.
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Endvidere vil der ved Regstrup vare behov for endringer. Her er foreslaet to varianter.

Den nuvarende 2-sporede landevej kan udbygges inklusive kurveudretninger eller der
kan anleegges en vej i et nyt tracé syd for den nuvarende vej. Udbygningsvarianten vil
evt. kreeve nedrivning af ejendomme eller etablering af erstatningsadgangsveje til de
nuverende ejendomme pa streekningen.

Ogsa ved Knabstrup vil der forekommer udretning af 2 mindre modsatrettede horison-
talkurver.

Folgende tilslutninger er foreslaet pa delstrekningen:

* Hjortholmvej: Her fastholdes nuverende tilslutning. Der opnés primeert adgang til
Vippered nord for og Tellese syd for rute 23.

» Ringstedvej (rute 57): Her fastholdes nuverende tilslutning til rute 57, landevej
mellem Holbak og Sorg, med rute 23.

» Jernlese og Regstrup: Her skabes ny tilslutning til den planlagte kommunale
ringvej, som forudsattes anlagt senest samtidig med ombygningen af rute 23. For
at undga unedig kersel gennem Regstrup indgéar en ny lokal parallelvej syd for rute
23, hvis rute 23 fastholdes i nuveerende linjeforing.

» Knabstrupvej: Her fastholdes nuvarende tilslutning til bysamfundet Knabstrup
nord for og oplandet syd for rute 23.

*  Morkev (Ringstedvej): Her fastholdes nuvarende tilslutning. Planer om
byudvikling est eller vest for Merkev kan fore til behov for at overveje flytning af
denne tilslutning, hvor Ringstedvej samtidig fungerer som vigtig skoleve;j.

» Jyderup, Cementvejen: Her fastholdes tilslutning est for Jyderup. Da det samtidig
foreslés at nedleegge nuvarende tilslutning midt i Jyderup, vil denne tilslutning fa
oget betydning.

» Jyderup, rute 225: Her fastholdes nuvarende tilslutning til rute 225, som er en
vigtig nord-syd gaende regional vej.

Vestlig straekning

Det er forudsat, at vejen pa delstrekning 5 anlegges i et nyt tracé, primeert syd for den
eksisterende vej. Kun ved Viskinge forudsattes den nye vej placeret pa den nordlige
side for her at sikre tilstraekkeligt store kurveraider og samtidig passere bebyggelser
ved Viskinge.

For delstraekning 4, som er en ca. 3 km lang 2-sporet motortrafikvej, galder, at den ek-
sisterende linjeforing forventes at kunne anvendes med mindre justeringer og tilpas-
ninger til nabostrekningerne.
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Argumentationen for at placere den nye vej syd for den nuvaerende vej er primert on-
sket om en sé& skdnsom pévirkning af landskab og natur som muligt. Med en placering
nord for den nuverende vej ville vejen gennemskaere et karakteristisk herregardsland-
skab ved Birkendegard, og l&ngere mod vest vil det vaere vanskeligt at placere vejen i
umiddelbar naerhed af landsbyerne Asminderup, Ubberup og Temmerup.

Der er foreslaet to mulige linjeforinger. Den ene holder sig pa den nordlige side af
jernbanen og leegger sig tet op ad denne pa en del af streekningen. Den anden er pla-
ceret syd herfor i en linjeforing, som har veeret reserveret i den geeldende regionplan
for Vestsjaellands Amt. For det nordligste af disse to forslag forventes det, at vejen ved
Kalundborg kan tilsluttes Hovvej i rundkerslen ved den nuvarende Rute 23.

Det sydlige forslag kan tilsluttes Rute 22. Udformningen af denne tilslutning kan lige-
ledes vere en rundkersel.

For begge linjeforingsforslag gelder, at det som alternativ vil vaere muligt at tilslutte
dem en kommende kommunal ringvej st om Kalundborg. Linjeferingerne er afstemt
med kommunens forelobige tanker om en sadan ringvejsforbindelse.

Pa streekningen er foreslaet at fastholde den nuverende tilslutning ved Svebelle, rute
155, som skaber den regionale forbindelse til Odsherred.

4.3 Anlaegsoverslag
Der er beregnet anlegsoverslag for tre samlede lgsninger pa udbygning til en hejklas-
set vej:

* Motortrafikvej med 90 km/t:
- 4 spor i estlig del (delstrekning 1-3)
- 2+1 spor i vestlig del (delstraekning 4-5)

*  Motorvej med 4 spor og 110 km/t pa delstreekning 1-5

* Kombinationslgsning:
- Motorvej med 4 spor i gstlig del (delstrekning 1-3)
- Motortrafikvej 2+1 spor i vestlig del (delstrakning 4-5)

Overslagene er udarbejdet 1 henhold til Transportministeriets budgetteringsprincipper
for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet. Vejdirektoratets erfaringer, som er be-
skrevet i et samlet overslagssystem, er benyttet til overslagene. En analysegruppe har
vurderet projektets risici pa basis af erfaringer fra tidligere projekter.

Overslagene er baseret pa viden fra allerede kendte undersogelser, dvs. kommune- og
regionplaner. Der er ikke i forbindelse med projektet foretaget egentlige feltunderse-
gelser, som forudsattes gennemfort i forbindelse med en eventuel senere VVM-under-
sogelse.

39



Forundersggelse - Rute 23 Holbaek-Kalundborg

40

Typiske vejanleeg

Pé dette forundersogelses stade kendes ikke de praecise mangder af f.eks. jord eller
storrelse af f.eks. broer. Derfor er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de sene-
ste anleegsarbejder, som eksempelvis mangder i m®, m? og ved vejlangder i priser pr
km.

For jordarbejde er der gjort en raekke forsimplede antagelser om terreenforhold, idet
det aktuelle terreen ikke er opmaélt. Sikkerhedsskréninger er medtaget i de skennede
jordmangder og vejafvanding er fastsat ud fra priser pr. km.

For hver af de berorte sideveje er der udarbejdet overslag, og det er afsat beleb til bag-
vejssystemer og midlertidige foranstaltninger i anleegsperioden.

Tilslutninger og bygveerker
Det er forudsat, at der er behov for en vis ombygning af alle nuverende rampeanleg
og skennede udgifter hertil er medtaget i alle forslag.

Det er desuden forudsat, at hovedparten af de nuvarende vejbroer kan sideudvides
uden behov for helt nye anlaeg. Nuvarende jernbanebroer er overslagsmaessigt bereg-
net til nyanleg.

Sideanlaeg
Overslaget omfatter et dobbelt rasteanleeg og en samkerselsplads ved hvert tilslut-
ningsanlaeg.

Trafikledelse
Der er afsat beleb til trafikledelse bade i anlegsfasen og i det feerdige anlaeg.

Miljeforanstaltninger

Nye faunaunderforinger (ror), paddehegn, afvaergeforanstaltninger ved vandleb, erstat-
ningsbiotoper samt stgjvolde er indeholdt i anleegsoverslaget baseret pa et skon uden
serlige undersogelser af omfanget.

Ledningsomlaegninger
Til ledningsomleegninger er der afsat belob med baggrund i km-priser samt erfarings-
tal uden indhentning af ledningsoplysninger.

Arealerhvervelse
Arealbehovet er opgjort ud fra forsimplede antagelser, hvor sikkerhedsskraninger er
medtaget. Totalekspropriation af ejendomme er afsat med en fast sum pr. ejendom.

Arkeeologi
Der er afsat belob til arkaologisk forundersogelse og markundersggelser baseret pa
prisen pr. km.
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Figur 4.5
Anleegsoverslag
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Motortrafikvej Motorvej Kombinationslgsning

(mio. kr. i 2007 priser)*

Basisoverslag 2.693 3.023 2.992
Basisoverslag +50 % 4.040 4.535 4.488

* Indeks "Anleeg af veje" 158, 89/15. september 2007

Basisoverslag

Overslagene er beheftet med en del usikkerhed, da udgifter bl.a. til ekspropriationer,
jordarbejder og bro- og asfaltarbejder ikke kan beregnes detaljerede pé dette planlaeg-
ningstidspunkt. Projektets detaljerede linjeforing, udformning, mengder mv. kendes
forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betyd-
ning.

Pa den baggrund er beregnet et korrigeret anleegsoverslag (basisoverslag). Basisover-
slaget indeholder alle udgifter til etablering af anlaegget, inklusive arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.

Basisoverslaget tillegges 50% til dekning af fremtidige eendringer og usikkerheder jf.
Transportministeriets budgetteringsprincipper for gkonomistyring af anlaegsprojekter.
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5. Vurdering af hovedalternativer

I det folgende beskrives de forventede konsekvenser af de beskrevne hovedalternativer.

Trafikale konsekvenser

En ombygning vil for det forste fore til, at rejsetiden for trafikanterne pa rute 23 bliver
mindre pa grund af en hgjere skiltet hastighed, flere karespor og ingen kryds i niveau.
For det andet vil den nedvendige sanering af vejadgange og reduktion af antal tilslut-
ninger medfore lokale omlejringer af trafikken pé evrige veje i omradet.

De trafikale @ndringer er belyst med en trafikmodel, som rummer statsvejnettet og
de vigtigste kommunale veje 1 regionen. Modelberegningerne er foretaget med trafik
fremskrevet til ar 2015.

Resultaterne viser, at begge hovedalternativer med hhv. 110 og 90 km/t ferer til en
samlet tidsgevinst for trafikanterne pa modellens beregningsvejnet. En ombygning til
en 110 km/t motorvej forer ikke overraskende til den storste gevinst.

Begge alternativer medforer endvidere, at der i alt kores flere km. Arsagerne hertil er,
at nogle trafikanter kan spare tid ved at kere en omvej ad den nu hurtigere rute 23.

En motortrafikvej med 90 km/t medforer, at fa hundrede biler om dagen flyttes fra an-
dre straekninger. Ved 110 km/t overflyttes yderligere ca. 1.000 biler til rute 23. Over-
flytningen sker fra rute 155, Holbaek - Svinninge - Viskinge.

Som eksempel kan neevnes, at trafikmodellen forudsiger, at en personbiltur i ar 2015
mellem den centrale del af Kalundborg og Holbackmotorvejen uden ombygning vil
tage ca. 48 minutter, mens den vil tage ca. 44 og 39 minutter med henholdsvis 90 og
110 km/t forslagene.

Reduktionen i antallet af tilslutninger medferer endvidere lokale omlejringer, som iser
har betydning for byomraderne Vippered, Regstrup, Jyderup og Viskinge.

En stor del af trafikken, ca. 800 biler, mellem Vippered og rute 23 benytter i dag en
tilslutning vest for jernbanen, Vipperedvej, som foreslas lukket med ombygningen af
rute 23. Trafikken flyttes til tilslutningen est for jernbanen ved Hjortholmve;j.

I Regstrup vil tilslutningen til den nye ringvej og lukningen af de ovrige tilslutninger
medfoere nogle lokale omlejringer.

I Jyderup vil en lukning af tilslutningen i midten af byen medfere vaesentlige &ndrin-

ger pa mellem 2.000 og 3.000 biler pa enkelte strackninger uden @vrige a&ndringer pa
det kommunale vejnet.
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Modelresultaterne viser, at der kan komme ny gennemfartstrafik pa op mod 1.000 biler
om dagen gennem Viskinge. Det skyldes, at trafik mellem oplandet sydvest for Viskin-
ge og Kalundborg vil benytte den nuvaerende rute 23 mellem Kalundborg og Viskinge
og kere gennem Viskinge for at benytte tilslutningen ved rute 155. Dette kan imedegés
ved at etablere en yderligere tilslutning mellem Viskinge og Kalundborg.

Modelberegningerne viser desuden, at en placering af rute 23 med en sydlig indfering
til Kalundborg giver en storre omvejskersel og mindre tidsgevinst end den nordlige
indfering for trafik pa den vestligste del af streekningen.

Luftforurening og CO2

Denne forundersegelse har ikke omfattet egentlige beregninger af luftforurening og
CO2 udslip. Imidlertid er der til brug for den samfundseknomiske vurdering anvendt
tal fra trafikmodelberegningerne for @ndringer i det samlede antal kerte km. til en
oversigtlig veerdisaetning af luftforurening og klimaeffekter. Den beregnede lille stig-
ning i antal kerte km forer til en vurdering af en tilsvarende lille stigning i udslip af
luftforurenende stoffer og CO2. I vurderingen indgar ikke eendringer i hastighedsni-
veauer, mindre keokersel og feerre opbremsninger pa grund af niveaufrie kryds. Disse
@ndringer vil sandsynligvis medvirke til et mindre udslip pr kert km. I en senere VVM
fase kan disse forhold belyses yderligere.

Trafiksikkerhed

Med udgangspunkt i trafikmodellen er de forventede uheldseffekter beregnet for hele
modellens beregningsvejnet ud fra andringer i trafikmangder og hastigheder. Bereg-
ningerne er baseret pa den koordinerede uheldsstatistik, dvs. pa sakaldte a/p-typer.
Disse meget overordnede beregninger viser en potentiel besparelse pa op mod 3 per-
sonskadeuheld om aret med en motorvejslesning og 1-2 personskadeuheld for en las-
ning med motortrafikvej med 90 km/t.

Sandsynligvis vil den endelige udformning af tilslutninger, vejlukninger mv. vere lige
sa afgerende for uheldstallet, som de forventede omlejringer af trafikmeengder og &n-
dringer 1 hastigheder.

Stoj

Langs den nuvarende rute 23 findes de stejbelastede boliger med over 65 dB pa faca-
den stort set kun langs de 2-sporede streekninger. Disse streekninger er foreslaet omlagt
i hovedalternativerne til en ny linjeforing. Det forudsettes derfor, at den samlede stoj-
belastning vil blive mindsket. Ligeledes ma det forudsattes, at langs de nye vesjstrak-
ninger bliver der sikret tilstraekkelig stajbeskyttelse.

Natur og miljo

Pa en stor del af streekningen forventes det, at den eksisterende linjeforing kan bibehol-
des, men udvidelser af broer og tunneller samt nye tilslutningsanlaeg kan give en pavirk-
ning af natur eller miljoforhold, som skal imedegés. Her kan iser peges pé folgende:

» Kirydsninger af vandlegb udpeget som spredningskorridorer, hvor det skal sikres,



Figur 5.1

Kort over linjernes
pavirkninger af
miljorelaterede
planforhold est for
Kalundborg
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at passage muliggeres for de relevante arter. Dette gelder ved Truelsbeek syd for
Vipperod, Regstrup A ved Sdr Jernlose, Bregninge A og tilsluttende vandleb ved
Sveballe.

» Pavirkning af beskyttede arter ved §3-beskyttede vandhuller skal sandsynligvis
undersgges nermere en raekke steder. Det gaelder tilslutningen med rute 57 ved
Kvanlese, delstraekningen syd for Jernlese og tilslutningen ved rute 155 nord for
Svebelle.

» /Zndringer af tracéet ved skovbrynet syd for Knabstrup skal undgé indgreb i
skovomréadet. Arealet med den nuvarende rasteplads pé nordsiden af vejen i
skovomréadet kan undersgges naermere med henblik pa oprydning eller fjernelse.
Omradet kan vere levested for beskyttede arter.

* Anlag af et 2-plans kryds 1 Grevindeskov ved rute 225 vest for Jyderup vil medfere
arealindgreb i skoven og evt. endring af to nuvarende vandlebskrydsninger.
Et mindre vandhul kan ligeledes blive pavirket. Omradet kan veare levested for
beskyttede arter.

* Generelt gaelder, at en del mindre veje bliver lukkede. Det betyder, at nationale
stiruter og rekreative stier skal sikres ved niveaufti krydsninger eller alternative ruter.

Sammenligning af alternative nyanlzaeg i den vestligste del
Kun i den vestligste del mellem Viskinge og Kalundborg foreslés helt nye linjeforin-

@‘, _ Kommuneplanlagt byomrade
I 3 beskyttet natur
1 §3 beskyttet vandlab
2 B mEERE @kologisk forbindelse
4 Sterre uforstyrret landskab
Potentielt vadomrade
Fortidsminde med 100m beskyttelseszone
300m beskyttelseszone omkring kirke
% Kirkeomgivelser
Kulturmilje, areal
> i Kulturmilje, linje
o [ vindmolieomrade

Feay

45



Forundersggelse - Rute 23 Holbaek-Kalundborg

46

ger. Figur 5.1 viser vaesentlige natur- og miljemeessige problemstillinger i dette omra-
de, som linjeforingerne kan komme i konflikt med.

For det nordlige hovedforslag gelder, at det kan komme inden for kirkeomgivelserne
ved Ubberup Kirke og Temmerup Kirke.

Det sydlige alternativ medferer umiddelbart flere negative miljepavirkninger:

* Et omrade med fortidsminder gennemskaeres og fortidsmindebeskyttelseslinjerne
berores.

Et §3-beskyttet naturomrade tangeres. Omradet kan veere levested for beskyttede arter.

Et lavbundsareal udpeget som potentielt vidomrade gennemskaeres.

Et §3-beskyttet vandlgb krydses.

Forhold til anden planlaegning

Hovedparten af den ostlige del af streekningen foreslas fastholdt i nuverende tracé,
kun med justeringer af tvaerprofiler. Her er saledes kun behov for sma yderligere are-
alindgreb. Imidlertid kan saneringen af vejadgange og lokalisering af tilslutninger fa
betydning for den kommunale fysiske planleegning. Forundersegelsen har inddraget
Holbzk og Kalundborg Kommune i arbejdet og kommunernes tanker om byudvikling
og eventuelle nye vejanleg har indgaet som grundlag for arbejdet.

Pé en kort 2 km straekning syd for Regstrup og pa en ca. 10 km lang streekning i den
vestlige del foreslas et helt nyt tracé, hvor der skal sikres arealreservation for at an-

leegge vejen.

I de efterfolgende faser af planlegningsarbejdet for en ombygning af rute 23 kan frem-
haeves iser folgende vesentlige planlegningssporgsmal:

* Afklaring af tracé for 2 km vej syd for Regstrup og tilherende ny parallelvej med
tilherende arealreservation samt placering af tilslutning i forbindelse med ny
kommuneve;j.

 Tilslutning ved Merkev set i forhold til byudvikling i Merkev

* Tilslutninger ved Jyderup skal vurderes naermere ud fra samlet vurdering af de
trafikale fremtidige forhold i byen, herunder ogsa fremtidige krydsninger af jernbanen.

* Arealreservationer for eventuel ny vej mellem Viskinge og Kalundborg.

» Afklaring af samspil med byudvikling (herunder havnens fremtidige lokalisering)
og nye kommunale veje (ringvej) ved Kalundborg.
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Samfundsgkonomi

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for de to hovedalternativer med hhv.
en motorvej eller en motortrafikvej pa hele streekningen. Her er omkostninger i form af
anlegsudgifter, agede udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning mv. sammen-
holdt med gevinster i form af sparet rejsetid, feerre uheld mv.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Energiministeriets manual for
samfundsekonomisk analyse og ministeriets samfundsekonomiske beregningsmodel
"TERESA”. Vurderingen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont og en forvent-
ning om en trafikvaekst frem til ar 2030.

Pa dette forundersogelses tidspunkt mé vurderingen baseres pé en rekke simple anta-
gelser, hvor der endnu ikke foreligger pracis viden. For eksempel er vardisatningen
af @endret stejbelastning og udslip af luftforurening beregnet med oven navnte manu-
als oversigtlige enhedspriser ud fra @&ndring i antal kerte kilometer og ikke ud fra en
direkte beregning af @ndringer i stoj og luftforurening.

Ligeledes skal det huskes, at en reekke forhold ikke er medtaget i den samfundsekono-
miske vurdering. Det gaelder for eksempel betydningen for landskab og bykvalitet, dyr
og planteliv, sammenhangen med fysiske planleegning og regionalekonmiske efekter.
Udeladelsen af disse effekter vil sandsynligvis ikke pavirke det samlede resultat, lige-
som det skal bemarkes, at anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at imgdega
negative effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i form af faunapassager.

Anlaegsomkostninger (basisoverslag)* -2.716 -4.073 -3.048 -4.572
Restveerdi 215 322 241 361
Drift og vedligehold -148 -148 -185 -185
Tidsgevinster 758 758 3.485 3.485
Korselsomkostninger -226 -226 -329 -329
Trafiksikkerhed 71 71 143 143
Luftforurening, klima og stgj -28 -28 -40 -40
Afgiftskorrektioner 66 66 90 90
Skatteforvridningstab -411 -612 -461 -687
Nettonutidsveerdi, i alt -2.418 -3.870 -104 -1.733
Intern rente (% p.a.) 0,9% 0,5% 4,9% 3,4%

* Disse nettonutidsveerdier er tilbagediskonterede veerdier og er derfor ikke lig med tallene i figur 4.5.

Figur 5.2 Resultatet af den samfundsekonomiske vurdering angivet i 2007 prisniveau
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Resultatet viser, at ingen af de to hovedalternativer har en positiv nettonutidsverdi el-
ler en forrentning, der ligger over den anvendte kalkulationsrente pa 5 % med brug af
basisoverslaget. En gget anleegsomkostning vil alt andet lige gare den samfundsegkono-
miske rentabiliet endnu mindre. Brug af basisoverslag inkl. 50 % tilleeg giver interne
renter pa 0,5 % og 3,4 % for henholdsvis motortrafik- og motorvej. Felsomhedsvur-
deringer af @&ndringer i forudsetningerne viser, at resultatet for motortrafikvejsalter-
nativet er meget robust over for selv store a&ndringer i f.eks. anlaegsoverslag, kalku-
lationsrente, og trafikveekst. For motorvejsalternativet er konklusionen mere uklar, da
@ndringer i nogle af forudsetningerne resulterer i et positivt gkonomisk atkast. Det
kan saledes ikke pa nuvarende tidspunkt afvises, at motorvejsalternativet kan veere
samfundsekonomisk rentabelt. En nermere vurdering vil kraeve gennemforelse af en
VVM-vurdering, hvor anlegsoverslag og evrige effekter bliver opgjort mere preacist.
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6. Mulige etapedelinger/udbygningstakter

En udbygning til en samlet hgjklasset vejforbindelse for hele streekningen er i denne
forundersogelse foreslaet som en ombygning af de estlige ca. 31 km og nyanleg af de
resterende ca. 10 km i den vestlige del i1 det abne land.

Den ostlige strekning mellem Holbekmotorvejen og Bjergsted har felgende primaere
behov, som mangler at blive opfyldt for at vejen er en fremtidssikret hgjklasset vej
med 90 eller 110 km/t:

» Etablering af 2-plans kryds

» Lukning af evrige adgange til vejen og sikring af lokal trafik

» Udbygning eller nyanlaeg af 2 km streekning ved Regstrup

» Justeringer af tvaerprofil pa ca. 26 km af sikkerhedsmeessige arsager.

Den vestlige streekning mellem Bjergsted og Kalundborg har flere mangler. Frem-
skrivninger af trafikken viser, at fremkommelighedsproblemer bliver storre de kom-
mende ar, hvor der i dag er 2-sporet landevej. Denne straekning har samtidig den ster-
ste uheldsrisiko. Samlet kan siges, at folgende behov mangler at blive opfyldt, for at
strekningen er en fremtidssikret hojklasset vej med 90 eller 110 km/t:

» Udbygning af ca. 3 km ved Bjergsted til 4 spor
* Nyanlaeg af ca. 10 km vej
» Etablering af erstatningsveje mv. til sikring af lokal trafik

For streekningen i Kalundborg by er kun udpeget behov for eventuelle &ndringer af et
kryds, der er nedvendigt for at modulvognstog kan passere til og fra havnen. Da Ka-
lundborg Kommune i gvrigt arbejder med forslag til ny ringvej og pa sigt eventuelt
flytning af feergehavnen, vil eventuelle @ndringer af rute 23 i Kalundborg skulle ske i
teet samspil med disse planer.

Udbygningstakten kan derfor foreslas at veere som folger:

* Anleg afny ca. 10 km vej i den vestlige del

» Udbygning af ca. 3 km ved Bjergsted til 4 spor

» Udbygning eller nyanlag af 2 km ved Regstrup

» Etablering af 2-plans kryds og sanering af gvrige adgange pa de ostlige ca. 27 km
» Justering af tvaerprofil pa de ostlige 27 km.
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Kortbilag med linjefgringsforslag
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Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333
Telefax 3315 6335

vd@vd.dk
Vejdirektoratet.dk




