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RESUME

I 2009 udarbejdede Kalundborg Kommune en trafiksikkerhedsplan for hele kommunen for perio-
den 2009-2015. Planen blev udarbejdet for at kunne prioritere og fokusere indsatsen for bedre
trafiksikkerhed og tryghed pd det kommunale vejnet.

Malszetningen i trafiksikkerhedsplanen er at halvere antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne
i trafikken i Kalundborg kommune inden udgangen af 2015 samt at forbedre de utrygge lokalite-
ter, der er udpeget af flest skoleelever og borgere i utryghedsanalysen, inden 2012.

Analyserne i forbindelse med trafiksikkerhedsplanen viste, at nogle af de mest uheldsbelastede
og utrygge kryds og straekninger findes pa vejnettet i Kalundborg by, men at de ligger mere
spredt end i de gvrige byomrader. Samtidig blev det vurderet, at der er en uklar trafikal struktur
i Kalundborg bymidte. Dette medfgrer ugnsket gennemfartstrafik pd veje der ikke er beregnet til
det og det blev derfor besluttet, at igangseette et arbejde omkring planlaegning og styring af tra-
fikken gennem Kalundborg bymidte.

Resultatet af dette arbejde er hosliggende "Trafikplan for Kalundborg bymidte”, der er udarbejdet
som et bilag til Trafiksikkerhedsplan 2009-2015.

Formalet med trafikplanen for Kalundborg bymidte er, at styre trafikken i bymidten sdledes, at
gennemfartstrafikken afvikles pz‘% de veje, der er indrettet til det, samt at reducere antallet af
uheld og at give fodgeengere og cyklister en stgrre fglelse af tryghed. Som grundlag for trafikpla-
nen er der anvendt resultater fra uhelds- og utryghedsanalyserne i trafiksikkerhedsplanen samt
gennemfgrt nye trafikmodelberegninger af tre forskellige scenarier for styring af trafikken i by-
midten.

Trafikmodelberegningerne og analyserne viser, at kommunen med forholdsvis fa fysiske andrin-
ger pd vejnettet, kan opnd en reduktion i den gennemkgrende trafik i Kalundborg bymidte pa 20-
30%. Dette vurderes at ville have en positiv effekt pd antallet af uheld, idet trafikken flyttes ud
pd det omkringliggende vejnet, som kan afvikle stgrre trafikmaengder samt har cykel- og stifacili-
teter for lette trafikanter.

Ved at flytte den gennemkgrende trafik ud pa de veje der bedre kan klare de store trafikmaeng-
der, og reducere hastigheden i bymidten, opnas yderligere en forbedring af den oplevede tryghed
i bymidten samt en forbedring af bymiljget idet stgj samt udledning af CO, og partikler ligeledes
reduceres.
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Forslaget til den fremtidige samlede trafikplan og de tilhgrende foresldede aendringer, viser en
fremtidig opdeling i trafikveje og lokalveje samt forslag til et sammenhaengende stirutenet i by-
midten. For at opnd dette er det ngdvendigt at gennemfgre aendringer pa vejnettet i form af bl.a
krydsombygninger, vejlukninger og hastighedsdaempende foranstaltninger.

Ud fra den foresldede trafikplan er der udarbejdet en liste over ngdvendige sendringer og foran-
staltninger pa vej- og stirutenettet for gennemfgrelse at trafikplanen med tilhgrende anlaegsover-
slag. Denne liste er prioriteret saledes at udbedring af de mest uheldsbelastede og utrygge lokali-
teter gennemfgres fgrst, sammen med de projekter, der er ngdvendige for at efterfglgende zen-
dringer kan ivaerkseettes.

P& baggrund af anlaegsoverslagene for de foresldede sndringer og foranstaltninger er det vurde-
ret, at den samlede trafikplan kan gennemfgres for ca. 20 mio. kr.

Da gennemfgrelsen af Trafikplanen for Kalundborg by medvirker til at forbedre nogle af de mest
uheldsbelastede og utrygge lokaliteter i Kalundborg Kommune, foreslas det, at foranstaltningerne
til gennemfgrelse af trafikplanen indarbejdes i den samlede handlingsplan for trafiksikkerhed i
Kalundborg Kommune. Dvs. at tidshorisonten for implementering af trafikplanen for Kalundborg
by ogsa straekker sig frem til 2015.
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INDLEDNING

P& baggrund af udviklingen i boligomrdderne, arbejdspladsernes lokalisering samt pendlertrafik-
ken opleves en stigende trafikbelastning gennem bymidten. Ydermere viser analyserne i arbejdet
med trafiksikkerhedsplanen for Kalundborg Kommune at der er uheldskoncentrationer og oplevet
utryghed pa vejnettet i bymidten af Kalundborg.

P& baggrund af resultaterne fra uheldsanalysen samt den komplekse trafikale situation i bymid-
ten gnsker Kalundborg Kommune derfor en trafikplan for Kalundborg by indeholdende Igsninger
til styring af trafikken gennem byen og forslag til projekter, der kan sikre en sikker og tryg afvik-
ling af trafikken i Kalundborg by.

Denne plan er baseret pd trafikanalyser og trafikmodelberegninger, som kortleegger, hvor der er
og kan forudses at optraede problemer m.h.t. ugnsket gennemfartstrafik, fremkommelighed, sik-
kerhed og tryghed.

P& baggrund af kortleegningerne og analyserne er der udarbejdet en overordnet trafikplan for Ka-
lundborg by, der kan give et samlet overblik over hvilke aktiviteter og anlaegsudgifter, der skal til
for at forbedre trafikafviklingen og det trafikale miljo i byomradet.
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3.1

PROBLEMSTILLINGER OG FORUDSZATNINGER

Overordnet set er der to arsager til biltrafik i Kalundborg bymidte. Den ene er den gennemkgren-
de trafik fra vest og nord til trafikale mal i syd eller omvendt. Den anden arsag er lokaltrafik til
trafikale mal i selve bymidten, herunder primeert de centralt placerede parkeringspladser ved El-
megade/Bredgade.

Gennemkgrende trafik
Den gennemkgrende trafik skgnnes primeert at benytte én af 3 falgende trafikruter fra rundkars-
len ved Rgsnaesvej/Kysttoften frem til rundkgrslen @stre Havnevej/Sydhavnsvej jf. figur 1:

e Rute A: Kysttoften - Gammel Rgsnaesvej - Hestehaven - Lundevej — Haervigsgade - Ve-
stre Havnevej - @stre Havnevej - Sydhavnsvej; i alt en straekning pa 3,6 km

e Rute B: Rgsnaesvej - Esbern Snares Vej - Rubjerg Allé - Sct. Jgrgensbjerg - Slagelsevej -
@stre Havnevej - Sydhavnsvej; i alt en streekning p& 3,9 km

e Rute C: Rgsnaesvej - Esbern Snares Vej — Klosterparkvej — Volden — Bredgade - Veaenget
- @stre Havnevej - Sydhavnsvej; i alt en straekning pa 4,1 km

sak;é&\ “'\u;,,f‘
Ven/ Mﬁ”@ﬂn

Ruter med gennemkgrselstrafik

Signatur
Ruter i bymidten
e— Rute A
e Rute B
s Rute C 0100 200 400 600 800
Metel
| Ramboll d. 28/01-2010. udarbejdet af MDY

Figur 1 Primaere ruter for den gennemkgrende trafik i bymidten

Ved gennemkgrende trafik fra gst (Kgbenhavn) mod syd (Sydhavnen og Asnaes Vaerket) eller
omvendt, vil ruten vaere via trafikvejene Holbzekvej — Slagelsevej - @stre Havnevej, eller Hovve-
jen - Sydhavnsvej og derved vil trafikken ikke belaste bymidten.

Hovedparten af trafikken fra det vestlige parcelhusomrdde mellem Rgsnaesvej og kysten vil be-
nytte en rute fra Gammel Rgsnaesvej/ Hestehaven/ Lundevej/ Haervigsgade/ Vestre Havnevej til
trafikale mal sydgst for Kalundborg.
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3.2

3.3

3.4

Lokaltrafik til bymidten

De primeere trafikale mal i bymidten er detailhandelen og parkeringspladserne langs Bredgade.
Fra vest er det mest neerliggende at trafikken primaert benytter dele af ruterne A og C frem til
parkeringen ved Bredgade.

Fra nord er det mest neerliggende at trafikken benytter Klosterparkvej samt Volden frem til par-
keringspladserne langs Bredgade. En anden oplagt rute er Rubjerg Allé - Sct. Jgrgensbjerg - Kor-
dilgade og Nygade til parkeringen ved Bredgade.

Fra gst er de mest oplagte ruter Holbaekvej — Sct Jgrgensbjerg — Kordilgade - Nygade eller Hol-
baekvej - Slagelsevej - Elmegade til de trafikale mal i bymidten.

Trafikken fra de sydligste boliger skgnnes at benytte Kystvejen og Gisselgrevej frem til Lundevej,
hvor ruten herefter forsaetter til bymidten som angivet i ovenstdende.

Andre planmaessige forudsaetninger

Kommunalbestyrelsen har f3et udarbejdet en vision for en del af bymidten i Kalundborg "Vision -
Udvikling og fornyelse i en del af Kalundborg midtby”, som har veeret anvendt ved udarbejdelse
af Kommuneplan 2009. Den overordnede hensigt med visionen er at byudvikle samt styrke og
udvikle byens centeromrade. Visionen daekker omrédet mellem baneterraenet i syd, Slagelsevej i
gst, Sct. Jorgensvej/ Kordilgade i nord og banegardspladsen i vest.

I Visionen er der skitseret en trafikplan med forslag om at anlaegge en ny trafikvej langs baneter-
reenet mellem Jernbanevej og Stationsvej med udkgrsel til Slagelsevej i T-kryds. EImegade og
Bredgade ombygges til "miljgprioriteret vej” fra den eksisterende rundkgrsel Slagelse-
vej/Elmegade. Som formalsparagraf til omlaegning af trafikken er naevnt et gnske om “at forbed-
re bilisternes og de blade trafikanters vilk8r i samklang med miljoforbedringer...”

I forbindelse med det indledende arbejde med trafikmodelscenarierne, blev det vurderet, at de
foresl3ede trafikale aendringer og nyanlaeg i visionen, ikke vil bidrage til vaesentlige andringer af
trafikmgnsteret i bymidten. Visionens foresldede aendringer af den trafikale struktur indgar derfor
ikke i de forskellige scenarier for en fremtidig trafik afvikling i bymidten af Kalundborg.

I forbindelse med Kommuneplan 2009-2021 for Kalundborg er der udlagt arealer til fglgende vej-
forbindelser i og omkring Kalundborg midtby:

e Elmegade (Kalundborg midtby) forskgnnes og ombygges
e Ny trafikvej Jernbanevej (fra Vaenget) - Stationsvej (fra Slagelsevej)

Vejforbindelserne er ikke prioriteret i kommuneplanen og indgar derfor ikke i de naervaerende tra-
fikale analyser. Det er endvidere vurderet, at andre strukturelle eendringer af vejnettet vil kunne
bidrage til den gnskede reduktion i den gennemkgrende trafik i bymidten.

Kortlaegning af uheld og utryghed

I forbindelse med udarbejdelsen af Trafiksikkerhedsplanen for Kalundborg Kommune er der gen-
nemfgrt en kortleegning og udpegning af uheldsbelastede og utrygge lokaliteter jf. figur 2 og 3.
Disse udpegninger er anvendt som grundlag for forslag til foranstaltninger ved udarbejdelse af
trafikplanen.
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Holbaekve)

Uheld i Kalundborg by

Signatur
UHELDSART @  Kryds med 3 eller flere uheld
° Personskadeuheld
e Materielskadeuheld 0 100 200 400 600 800

Meter|
[ Ramboll d. 25/03-2010. udarbejdet af MDY

Figur 2 Uheld samt uheldsbelastede lokaliteter i Kalundborg bymidte

Utrygge lokaliteter udpeget af elever ]

Signatur

Antal borgere som har udpeget straekningen Antal elever som har udpeget krydset
5-9 [ 5-9
10-14 O 10-14
15-25 ® 15-25

Antal elever som har udpeget straekningen Antal borgere som har udpeget krydset
5-9 @ 5-9
10-14 ® 10-14

— 15 - 25 ® 14-25

0 100 200 400 600 800

Meter | Rambell d. 28/01-2010. udarbejdet af MDY

Figur 3 Utrygge lokaliteter udpeget af borgere og elever
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FORSLAG TIL VEJTRAFIKPLAN

Trafikplanen for Kalundborg by tager udgangspunkt i Kommunens overordnede trafikplan og for-
slag til vejklassificering samt planlagt byudvikling og gvrige planer for vejnettet.

Trafikplanen er baseret pd en opdeling af bymidtens veje i 2 klasser:

e Trafikveje
e Lokalveje (Lokaltrafikomrader)

Trafikvejene udggr det overordnede vejnet, som skal baere den gennemkgrende trafik i bymid-
ten. Mens lokalvejene er veje der kun betjener lokalomraderne, boliger, arbejdspladser, instituti-
oner og indkgbsmuligheder.

I planen er der arbejdet med 3 hastighedsklasser for trafikvejene:

e 50-60 km/t
e 40 km/t
e 20-30 km/t

Da hastighed er en af forudsaetningerne for rutevalg, er valget af hastighedsklasse betinget af,
hvor meget af den regionale gennemfartstrafik, der gnskes pa trafikvejen. Desuden er hastighe-
den p3 en trafikvej medvirkende til at definere, hvilke foranstaltninger, der bgr forefindes for de
lette trafikanter.

I bymidten er der udpeget lokaltrafikomrader, der er omrader udelukkende bestdende af lokalve-
je, med en hastighedsgraense pa 30 km/t, som giver stgrre tryghed og sikkerhed for de lette tra-
fikanter.

Som grundlag for en trafikplan for Kalundborg By, er der udarbejdet fire scenarier for klassifice-
ring af vejnettet i bymidten, med forskellige tiltag til at styre trafikken og begraense den ungd-
vendige gennemfartstrafik.

En forudseaetning for alle fire scenarier er, at begraense gennemfartstrafikken i det vestlige par-
celhusomrade og den gamle bykerne, samt omlaegge parcelhusomradets interne trafik, saledes at
denne ikke belaster den centrale bymidte.

I de efterfglgende afsnit beskrives fgrst forslaget til trafikomlaegning for parcelhusomradet og den
gamle bykerne samt dens indflydelse pa trafikken i bymidten.

Dernaest beskrives de fire forskellige scenarier for bymidten, for hvilke der er foretaget modelbe-
regninger for fremtidige trafikmaangder. Resultaterne her fra er ssammenholdt med trafikmodel-
beregninger for den eksisterende trafik for at belyse, hvilke tiltag der bedst bidrager til opfyld-
ning af méalsaetningerne.
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4.1

De fire scenarier og deres trafikale tiltag er:

1. Fartdaempning af Vaenget, Kordilgade, Nygade og delstraekning af Sct. Jgrgensbjerg samt
Banegardspladsen. Lukning af Nyvangsvej mod nord.

2. Fartdeempning af Bredgade samt straekningen Nygade-Kordilgade-delstraekning af Sct.
Jgrgensbjerg. Lukning af Nyvangsvej mod nord.

3. Som scenarie 2 + fartdeempning af Vaenget, Banegdrdspladsen og delstraekning af @stre
Havnevej. Anlaeggelse af ny vejforbindelse fra krydset Elmegade/Slagelsevej til krydset
@stre Havnevej/Sydhavnsvej. Lukning af Nyvangsvej mod nord

4. Fardaempning af ElImegade, samt straekningen Nygade-Kordilgade-delstraekning af Sct.
Jgrgensbjerg. Etablering af ny vejforbindelse fra @stre Havnevej til Bredgade. Lukning af
Nyvangsvej mod nord.

I forbindelse med denne opgave er trafikmodellen for Kalundborg blevet opdateret med nye tra-
fiktaellinger gennemfart i 2009 pa udvalgte lokaliteter pa vejnettet i bymidten.

Parcelhusomradet i den vestlige del af Kalundborg

Gennemkgrende trafik til/fra parcelhusomrddet passerer gennem den gamle bykerne. De oplagte
ruter som benyttes er ikke indrettet til stgrre maengder af gennemkgrende trafik og samtidig ikke
indrettet med cykelstier, hvilket bidrager til at det opleves som utrygt at faerdes langs disse veje.
Den gennemkgrende trafik bgr derfor flyttes til andre veje og gader, som er mere velegnet til
gennemfartstrafik eller som med enkle ombygninger kan indrettes til dette.

I parcelhusomradet foresl3s trafikken i det sydlige omrade omlagt, sdledes at trafikken ikke be-
nytter Kystvejen ind til bymidten. Dette ggres ved at Kystvejen og Gisselgrevej lukkes for gen-
nemkgrende trafik. Det skal forsat vaere muligt at opretholde den nuvaerende buskgrsel ved at
der anlaegges en bussluse pa Kystvejen, som kun tillader passage med bus og cykli-
ster/knallerter.

Trafikken fra parcelhusomrddet ledes via Kysttoften til Rgsnaesvej. For at begraense den gennem-
kgrende trafik mest muligt, er det ngdvendigt at straekningen Hestehaven- Lundevej fartdeempes
til en skiltet hastighed pa 40 km/time, samt at krydset Lundevej/J. Hagemann-Petersens Allé
ombygges, saledes at retningen fra Lundevej vest mod J. Hagemann-Petersens Alle er primaer
retning. Desuden fartdaempes straekningen Lundevej - Haervigsgade - Vestre Havnevej.
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4.1.1

_
X frafikplan for bymidten i Kalundbg: stlig del |
‘| Signatur

\ Lokalveje eller veje uden for bymidten [/ 1] 30 km/t zone
\| Trafikveje i bymidten : i
50 kmit - Udbygningsomrader
= = 840 kmit 0 50 100 200 300 400
20-30 kmit N N vee

IRambaIl d. 23/03-2010. udarbejdet af MDY

Figur 4 Trafikplan for det vestlige villakvarter og den gamle bykerne

Trafikale konsekvenser
AEndringer i trafikmgnstret i omrddet, som folge af de foresldede sendringer i vejnettet, er belyst
ved beregninger med trafikmodellen for Kalundborg.

De vaesentligste sendringer pa trafikvejene i det vestlige parcelhusomrdde fremgar af tabel 1.

Tabel 1 Eksisterende og fremtidige trafikale belastninger pa trafikvejene i parcelhusomradet i den vest-
lige del af Kalundborg (Hverdagsdggntrafik)

I dag [Hvdt] Modelberegninger [Hvdt] | Forskel [Hvdt]
Kystvejen 1.800 200 -1.600
Lundevej 5.300 3.200 -2.100
J. Hagemann Petersens Alle 3.600 2.100 -1.500
Gammel Rgsnaesvej 1.200 1.700 +500
Rgsneaesvej 6.700 8.400 +1.700
Kysttoften 1.100 2.700 +1.600
Esbern Snaresvej 7.500 9.700 +2.200

Det fremgar af beregningerne at tiltagene har den gnskede effekt, idet trafikken flyttes lsengere
mod nord, og ud pa det vejnet som er indrettet til den gennemkgrende trafik.

De trafikale andringer i det vestlige parcelhusomrdde andres ikke i de efterfglgende fire scenari-
er for bymidten.

Kortbilag 0 og 1.A , bagest i denne rapport, angiver belastningsplaner for dagens trafik og den
fremtidige trafikmaengde for hverdagsdggn for det vestlige parcelhusomrade.
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4.2

Scenarie 1
I scenarie 1 er det foreslet, at trafikken fra vest og nord til bymidten og den gennemkgrende
trafik til/fra syd benytter fglgende rute:

Klosterparkvej/ Volden/ Bredgade til Holbaekvej/ Slagelsevej og Sydhavnsvej eller via Rubjerg Al-
|&/ Sct. Jgrgensbjerg.

@stre Havnevej bevares som trafikvej for trafik til nordhavnen med faergeterminalen.
Banegdrdspladsen og Vaenget fartdeempes for at reducere gennemkgrende trafik mellem Bredga-

de og @stre Havnevej, og den vestlige straekning af Sct. Jgrgensbjerg, Kordilgade og Nygade (fra
Slagelsevej til Bredgade) fartdeempes ligeledes, da den ellers vil vaere en oplagt genvej.

Begge straekninger fartdaempes til 40 km/t zone, dog fartdeempes Banegardspladsen til 20 km/t
saledes at pladsen for en anden karakter, hvor faerdsel foregar med respekt for de lette trafikan-
ter. For at undgd at Nyvangsvej bliver anvendt som en genvej mellem Ngrre Allé og Sct. Jgr-
gensbjerg lukkes Nyvangsvej i nord ved Ngrre Allé, sdledes at kun de lette trafikanter kan passe-
re igennem.

4
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s Trafikplan for bymidten i Kalundborg: Scenarie 1
Signatur
Lokalveje eller veje uden for bymidten [l Udbygningsomrader
Traﬁkvejgoi :z‘l;r;idten F777) 30 kmit zone
- = = 40 kmit
20-30 km/t 0 50 100 200 300 400
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Figur 5 Trafikplan for den centrale bykerne ved scenarie 1
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4.2.1 Trafikale konsekvenser
Det fremgar af trafikmodelberegningerne for scenarie 1, at de foresldede tiltag flytter den gen-
nemkgrende trafik og trafikken med mal i bymidten lsengere mod nord. Det betyder at trafikken
koncentreres pd straekningen Bredgade - Elmegade, og Esbern Snaresvej - Ngrre Alle samt de
sydgdende straekninger Klosterparkvej og Slagelsevej jf. tabel 2.

11

Tabel 2 Eksisterende og fremtidige trafikale belastninger pa trafikvejene i midtbyen ved scenarie 1

(Hverdagsdggntrafikken)

I dag [Hvdt]

Modelberegninger [Hvdt]

Forskel [Hvdt]

Klosterparkvej 6.600/8.200 7.700/9.600 +1.100/1.400
Volden 10.300 9.400 -900
Bredgade 9.000 10.300 +1.300
Elmegade 5.700 9.800/10.300 +4.100/4.600
Veaenget 5.300 3.000 -2.300
@stre Havnevej 8.400/8.300 5.700/5.600 -2.700
Kordilgade 3.800 500 -3.300
Rubjerg Alle 4.400 5.200 +800
Slagelsevej 8.400/7.500 12.200/9.900 +3.800/2.400
Sankt Jgrgensbjerg 7.100 5.100 -2.000
Esbern Snaresvej 4.800 6.000 +1.200
Ngrre Alle 7.100 8.300 +1.200

Modelberegningerne viser at scenarie 1 ikke har den gnskede effekt pa gennemfartstrafikken i
bymidten, da Bredgade og Elmegade belastes med vaesentlig mere trafik. Det vurderes ikke hen-
sigtsmaessigt at Bredgade og Elmegade baerer gennemfartstrafikken, idet der er placeret flere
trafikale mal pa begge sider af straekningen og dermed vil vaere mange svingmangvrer pa straek-

ningen.

Af kortbilag 1.A og 1.B, bagest i denne rapport, fremgar trafikmaengden for hverdagsdggn og for-

skellen i forhold til eksisterende situation.
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4.3

Scenarie 2
I scenarie 2 ledes trafikken til bymidten og den gennemkgrende til/fra syd ad trafikvejene:

Klosterparkvej, Volden, Veenget og Banegardspladsen eller via Rubjerg Allé - Sct. Jgrgensbjerg -
Slagelsevej.

Bredgade og den vestlige straekning af Sct. Jgrgensbjerg og Nygade (fra Slagelsevej til Bredga-
de) fartdeempes til 40 km/t zone, for at reducere den gennemkgrende trafik pd denne oplagte
genvej.

For at undgd at Nyvangsvej bliver en genvej mellem Ngrre Allé og Sct. Jgrgensbjerg lukkes Ny-
vangsvej i nord ved Ngrre Allé.
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Figur 6 Trafikplan for den centrale bykerne ved scenarie 2
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4.3.1 Trafikale konsekvenser
Det fremgar af trafikmodelberegningerne for scenarie 2, at den gennemkgrende trafik flyttes mod
nord til streekningen Esbern Snaresvej - Ngrre Alle og at den nord/syd-gdende trafik primaert
flyttes til Rubjerg Alle og Slagelsevej jf. tabel 3.

Ved etablering af tiltagene i scenarie 2 opnds der et vejnet, som har karakter som et “ringvejssy-
stem” omkring bymidten, som er mere attraktivt for gennemfartstrafikken end vejene gennem
bymidten. Vejene i bymidten benyttes primaert af de trafikanter som har mal eller zrinde i by-
midten. Dette betyder, at der med de foresldede trafikale foranstaltninger i scenarie 2 opnas en
reduktion i meengden af gennemkgrende trafik i bymidten.

Tabel 3 Eksisterende og fremtidige trafikale belastninger pa trafikvejene i midtbyen ved scenarie 2
(Hverdagsdggntrafikken)

I dag [Hvdt] Modelberegninger [Hvdt] Forskel [Hvdt]
Klosterparkvej 6.600/8.200 7.300/8.900 +700
Volden 10.300 7.900 -2.400
Bredgade 9.000 5.600 -3.400
Elmegade 5.700 5.400/5.900 -300/+200
Vaenget 5.300 5.700 +400
@stre Havnevej 8.400/8.300 8.400/8.300 0
Kordilgade 3.800 400 -3.400
Rubjerg Alle 4.400 6.300 +1.900
Slagelsevej 8.400/7.500 12.900/9.900 +4.500/+200
Sankt Jgrgensbjerg 7.100 6.300 -800
Esbern Snaresvej 4.800 8.100 +3.300
Ngrre Alle 7.100 10.400 +3.300

Af kortbilag 2.A og 2.B, bagest i denne rapport, fremgar trafikmaengden for hverdagsdggn og for-

skellen i forhold til eksisterende situation.



FORSLAG TIL TRAFIKPLAN FOR KALUNDBORG BYMIDTE 14

4.4

Scenarie 3

Ved scenarie 3 adskilles trafikken til bymidtens centrale parkeringspladser. Trafik fra vest og nord
til de centrale parkeringspladser foreslds at kgre via Klosterparkvej/Volden/Vaenget/ Bredgade.
Fra gst og syd kgrer trafikken til parkeringspladserne via rundkgrslen Slagelsevej/ ElImegade.

Trafikken mellem vestbyen og sydhavnen sker via Rubjerg Allé og Slagelsevej. For at skabe en
mere direkte linjefgring til Sydhavnsvej forseettes Slagelsevej i en ny vejforbindelse til rundkgrs-
len ved @stre Havnevej/ Sydhavnsvej, og jernbaneskaeringen pa Slagelsevej nedlaegges.

For at begraense den gennemkgrende trafik i bymidten fartdeempes Vanget, Bredgade og Sct.
Jorgensbjerg til 40 km/t-zoner, mens Banegardspladsen fartdeempes til 20 km/t pga. fodgaengere
fra banegdrden. For at undgd at Nyvangsvej bliver en genvej mellem Ngrre Allé og Sct. Jgrgens-
bjerg lukkes Nyvangsvej i nord ved Ngrre Allé.
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Figur 7 Trafikplan for den centrale bykerne ved scenarie 3
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4.4.1 Trafikale konsekvenser
Det fremgar af trafikmodelberegningerne for scenarie 3, at de trafikale andringer medfgrer at

trafikken rykkes mod nord med en kraftig forggelse af trafikken pd Elmegade jf. tabel 4. Den
nord/sydgdende trafik benytter primaert Klosterparkvej som adgang til bymidten.

Trafikmodelberegningerne viser at de foresldede Igsninger ikke i gnsket omfang bidrager til at
flytte den gennemkgrende trafik vaek fra bymidten.

Tabel 4 Eksisterende og fremtidige trafikale belastninger pa trafikvejene i midtbyen ved scenarie 3
(Hverdagsdggntrafikken)

I dag [Hvdt] Modelberegninger [Hvdt] | Forskel [Hvdt]
Klosterparkvej 6.600/8.200 8.600/10.600 +2.000/2.400
Volden 10.300 9.000 -1.300
Bredgade 9.000 11.600 +1.600
Elmegade 5.700 11.500/11.900 +5.800/6.200
Vaenget 5.300 1.000 -4.300
@stre Havnevej 8.400/8.300 3.600 -4,800/4.700
Kordilgade 3.800 500 -3.300
Rubjerg Alle 4.400 4.900 +500
Slagelsevej 8.400/7.500 12.200 +3.800/-7.500
Sankt Jgrgensbjerg 7.100 4.800 -2.300
Esbern Snaresvej 4.800 6.800 +2.000
Ngrre Alle 7.100 9.100 +2.000
Ny vej 12.200

Af kortbilag 3.A og 3.B, bagest i denne rapport, fremgar trafikmaengden for hverdagsdggn og for-
skellen i forhold til eksisterende situation.
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4.5 Scenarie 4
I scenarie 4 ledes bade trafikken til bymidten og den gennemkgrende trafik til/fra syd af trafikve-

jene: Klosterparkvej - Volden — Bredgade og en ny vejforbindelse mellem Bredgade og @stre
Havnevej over det nuvaerende baneterraen. Dette er kun muligt, hvis banegdrden nedlaegges og
erstattes af en mindre station pa det tilbagevaerende baneterraen. Derudover er den alternative

rute via Rubjerg Allé - Sct. Jgrgensbjerg - Slagelsevej.
For at begraense gennemkgrende trafik i bymidten fartdeempes ElImegade og Sct. Jgrgensbjerg til

en 40 km/t-zone. Som ved de gvrige scenarier lukkes Nyvangsvej i nord ved Ngrre Allé for at
undgd at Nyvangsvej bliver en genvej mellem Ngrre Allé og Sct. Jergensbjerg.
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Figur 8 Trafikplan for den centrale bykerne ved scenarie 4
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4.5.1 Trafikale konsekvenser

4.6

Det fremgar af trafikmodelberegningerne for scenarie 4, at trafikken flyttes mod nord og at flere
trafikanter vil benytte Klosterparkvej som adgangsvej til bymidten eller som gennemfartsvej mod
syd. Trafikmodelberegningerne viser at der vil komme gget belastning pd Elmegade og Bredgade
jf. tabel 5.

Heraf kan det konkluders at de trafikale tiltag i scenarie 4 ikke vaesentlig bidrager til at reducere
den gennemkgrende trafik igennem bymidten. Scenariet har dog sin berigtigelse, idet der i mo-

delberegningerne for scenarie 4 er fokuseret pd et laengere perspektiv, hvor ogsa andre trafikale
strukturer er aendret.

Tabel 5 Eksisterende og fremtidige trafikale belastninger pa trafikvejene i midtbyen ved scenarie 4
(Hverdagsdggntrafikken)

I dag [Hvdt] Modelberegninger [Hvdt] Forskel [Hvdt]
Klosterparkvej 6.600/8.200 7.700/9.600 +1.100/1.400
Volden 10.300 10.300 0
Bredgade 9.000 12.000 +3000
Elmegade 5.700 7.700/8.300 +2.000/2.600
Vanget 5.300 0 -5.300
@stre Havnevej 8.400/8.300 3.100/10.600 -5.300/+2.300
Kordilgade 3.800 500 -3.300
Rubjerg Alle 4.400 5.200 +800
Slagelsevej 8.400/7.500 12.200/9.900 +3.800/+2.400
Sankt Jgrgensbjerg 7.100 5.100 -2.000
Esbern Snaresvej 4.800 6.000 +1.200
Ngrre Alle 7.100 8.300 +1.200
Ny vej 7.600

Af kortbilag 4.A og 4.B fremgar trafikmaengden for hverdagsdggn og forskellen i forhold til eksi-
sterende situation.

Anbefalinger pa baggrund af trafikmodelberegningerne

De gennemfgrte trafikmodelberegninger af de 4 scenarier viser at scenarie 2, som bl.a. indehol-
der en fartdeempning af Bredgade, den vestlige straekning af Sct. Jgrgensbjerg og Nygade samt
lukning af Nyvangsvej ved Ngrre Allé, sammen med andringerne pa vejnettet vest for bymidten
bidrager mest til at reducere den gennemkgrende trafik i bymidten.

P& den baggrund anbefales det, at den fremtidige trafikplan for Kalundborg bymidte baseres pa
den trafikale struktur som fremgar af scenarie 2.

Trafikmodelberegningerne viser endvidere at en ny vejforbindelse fra Jernbanevej til Slagelsevej,
ikke bidrager veesentligt til en reduktion af den gennemkgrende trafik i bymidten.

For de gvrige 3 scenarier vurderes det, at de ngdvendige gkonomiske investering i ombygninger
og nyanlaeg ikke bidrager med samme effekt som de foresldede andringer i scenarie 2.
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FORSLAG TIL STIRUTENET I BYMIDTEN

I forbindelse med trafikplanen for bymidten er der udarbejdet et forslag til en fremtidig stiplan,
der bestar af et sammenhaengende net af stiruter, som sikrer tilgeengeligheden til funktionerne
og de trafikale mal i bymidten. Stiruterne bidrager til tryg og sikker faerdsel for de lette trafikan-
ter i Kalundborg by. Stiplanen er baseret pa en klassificering af stiruterne i folgende klasser:

e Stirute ad trafikvej

e Stirute ad lokalvej

e Stiruter i selvstaendigt trace/ad separat sti
e Stirute ad gdgade

Til de respektive stiruteklasser er der knyttet forskellige normer og anbefalinger fra vejreglerne
vedrgrende faciliteter og fysisk udformning, saledes at de lette trafikanter ogsa oplever, at det er
trygt og sikkert at faerdes pa de udpegede ruter.

P& en stirute ad trafikvej bgr der veere fysiske faciliteter for cyklister i form af cykelstier eller ba-
ner. Alternativt kan hastigheden sankes til ca. 30 km/t ved etablering af hastighedsdeempende
foranstaltninger, sdledes at hastighedsdifferencen mellem cyklende og kgrende bliver mindre.

P& en stirute ad lokalvej bgr der etableres cykelstier eller cykelbaner, hvis ADT er stgrre end
3000, kgrebanen er meget smal eller andelen af lette trafikanter udggr en vaesentlig del af trafik-
ken pa streekningen.

Stiruter i selvstaendigt trace er ruter som bidrager til en direkte forbindelse i stirutenettet, og
som kan bidrage til at reducere rejsetiden for den lette trafikant sdledes at ungdvendig omvejs-
kgrsel minimeres.

Stirute ad gagade er ruter hvor faerdsel foregar pa de gdendes praemisser, men som samtidigt
kan anvendes som en adgangsvej uden ungdig omvejskgrsel.

Som grundlag for Kalundborg Kommunes trafiksikkerhedsplan, blev der gennemfgrt en kortlaeg-
ning af de lette trafikanters (fodgaengere, cyklister og knallertkgrere) rute til og fra skole. Denne
udpegning er sammen med det foresldede fremtidige trafikale scenarie anvendt til at beskrive et
forslag til det fremtidige stirutenet i bymidten.

Af figur 8 fremgar det hvorledes stirutenettet foreslas udformet, nar det baseres pa det trafikale
scenarie B og udpegede ruter fra skolevejsanalysen. Hvilke foranstaltninger der er eller bgr veere
etableret for at efterleve et trygt og sikkert stirutenet, fremgar af trafiksaneringsplanen.
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Lette trafikanters rute til og fra skole
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Figur 9 Lette trafikanters rute til og fra skole i Kalundborg bymidte (Ikke alle skoler har deltaget i ud-
pegningen af utrygge lokaliteter og ruter til og fra skole)
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Stiplan for bymidten i Kalundborg: Scenarie 2
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Figur 8 Stiplan for bymidten udarbejdet i forhold til scenarie B og udpegede ruter til og fra skoler der har
deltaget i skolevejsanalysen
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FORSLAG TIL SAMLET TRAFIKPLAN

For at kunne effektuere planerne og dermed opna de trafikale, sikkerheds- og tryghedsmaessige
tiltag som planerne medfgrer, er der udarbejdet et forslag til en samlet trafikplan for vej- og
stitrafik i bymidten.

Malet med trafikplanen er at reducere den ungdvendige gennemkgrende trafik i bymidten samt
reducere antallet af uheld og forbedre trygheden for lette trafikanter.

Den samlede trafikplan er i princippet en sammenlaegning af stirutenettet og vejnettet sammen-
holdt med udpegningen af utrygge lokaliteter og uheldsbelastede lokaliteter. P& denne baggrund
kan der udpeges foranstaltninger pa bergrte lokaliteter, sdledes at der er ssammenhgrighed mel-
lem planerne og den fysiske udformning af vejnettet. Trafikplanen indeholder kun forslag til a&n-
dringer pa lokaliteter, hvor dagens udformning ikke svarer til planerne og resultaterne af analy-
serne.

For at sikre et sikkert og trygt stirutenet, er det bade ngdvendigt med foranstaltninger for lette
trafikanter pa streekningerne og pa de lokaliteter, hvor stirutenettet krydser vejnettet.

Derfor er der i trafikplanen indarbejdet sikre stikrydsninger, hvor stirutenettet krydser trafikveje.
Sikre stikrydsninger kan vaere:

e Stitunneler

e Stibroer

¢ Almindelige signalregulerede krydsninger

e Krydsninger med skolepatruljeblink

e Krydsninger med fartdeempende foranstaltninger
e Fodgangerfelter

e Andre krydsninger hvor vejtrafikken har vigepligt
e  Stitilslutninger

Selv om rundkgrsler opleves som utrygge at feerdes i af de lette trafikanterjvnf. Figur 2, betrag-
tes de som sikre stikrydsninger. Det haenger sammen med at der ofte er en omvendt proportio-
nalitet mellem oplevet utryghed og faktisk uhelds risiko, hvilket ogsa fremgar af Figur 3, idet in-
gen af rundkgrslerne har vaeret seerligt uheldsbelastede. For at forbedre trygheden for de lette
trafikanter kan der i stedet arbejdes med at forbedre stirutefaciliteterne andre steder i nettet, for
at muligggre alternative ruter.
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Forslaget til en samlet trafikplan for Kalundborg bymidte fremgar af figur 10 herunder.
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Figur 10 Trafiksaneringsplan for Kalundborg bymidte

Med udgangspunkt i den foresldede trafikplan, er der udarbejdet en prioriteret liste over de an-
dringer, der bgr etableres for at opnd de gnskede effekter. Listen fremgar af tabel 6.

De foresldede aendringer og foranstaltningerne er i listen prioriteret i fglgende raekkefglge:

Uheldsbelastede lokaliteter

Udpegede utrygge lokaliteter

Foranstaltninger til effektuering af trafikplanen
Foranstaltninger til effektuering af stiplanen

RN

I enkelte tilfeelde kan det veere hensigtsmaessigt at fremrykke foranstaltninger, hvis der efterfal-
gende konstateres stgrre behov fordi det trafikale billede a&ndres markant.

For de enkelte foranstaltninger er der udarbejdet anleegsoverslag. Disse er baseret pa erfarings-
priser fra lignende projekter og er eksklusiv moms, uforudsete udgifter samt ekspropriering.

Som det fremgar af anlaegsoverslagene i tabel 6 kan den foreslaede trafikplan gennemfgres for
ca. 20 mio kr.

Det foreslds at foranstaltningerne til gennemfgrelse af trafikplanen i bymidten, prioriteres sam-
men med foranstaltningerne udpeget i trafiksikkerhedsplanen for Kalundborg Kommune, saledes
at der opnds en samlet prioritering af arbejdet med at forbedre trafiksikkerheden og trygheden
pa vejnettet i Kalundborg Kommune.
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Tabel 6 Anlaegsoverslag for foresldede sendringer og foranstaltninger i trafikplanen
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Lokalitet Foranstaltning Pris
Krydset Nyvangsvej/Ngrre Alle Vejlukning med stigennemfart og over- 80.000
kersel pd Nyvangsvej mod nord
Krydset Klosterparkvej/Esbern Snares | Andring af signalregulering samt etable- 3.000.000
Vej ring af svingbaner
Krydset Bredkildevej/Klosterparkvej Etablering af signalanlaeg 1.000.000
Krydset Holbaekvej/Mgllevej Ekstra stgttepunkt el. haevet flade 100.000
Krydset Nyvangsvej/Sct. Jgrgensbjerg | Stgttehelle 70.000
Sct. Jgrgensbijerg Cykelbaner 38.000
Ngrre Alle ved parkeringsplads (nr 63) | Stgttehelle 70.000
Krydset Gisselgrevej/Kystvejen Bussluse 100.000
Krydset Lundevej/J. Hagemann- AEndring af prioritet (omlaegning af vej) 510.000
Petersens Alle samt overkgrsel
Krydset Rubjerg Alle/Ngrre Alle Signalregulering samt svingbaner 3.000.000
Lundevej Hastigehedsdeempende foranstaltninger 150.000
Vestre Havnevej-Heervigsgade- Hastighedsdaempende foranstaltninger 150.000
Lundevej
Krydset Rubjerg Alle/Sankt Jgrgens- Overkgrsel samt sendring af prioritet 130.000
bjerg
Krydset Slagelsesvej/Mgllevej Stgttehaelle og fjernelse af fodgsengerfelt 70.000
Slagelsevej Hastighedsdeempende foranstaltninger 240.000
Krydset Lerchenfeldvej/Bredkildevej Haevet flade 100.000
Hestehaven-Lundevej fra Gammel Hastighedsdaempende foranstaltninger 180.000
Rgsnaesvej til Lundemarken
J Hagemann Petersens Alle Hastighedsdeempende foranstaltninger 120.000
Vaenget Kantbaner 45.000
Bredgade fra Volden til Vaenget Cykelbaner 20.000
Optimering af signaler 100.000
Bredgade fra Vaenget til Nygade Sanering og ombygning 5.250.000
Nygade-Kordilgade-Sankt Jgrgens- 2 bump og heevet flade 160.000
bjerg
Krydset Hestehaven/Gammel Rgsnaes- | Heevet flade som ved Kystbakken 100.000
vej
Gammel Rgsnaesvej/Munkesgstien Hazevet flade som ved Kystbakken 100.000
Krydset Gisselgrevej/Lundevej Hezevet flade 100.000
Krydset Esbern Snares Stgttehelle 70.000
Vej/Lerchenfeldvej
Kysttoften Hastighedsdaeempende foranstaltninger 90.000
Esbern Snares Vej fra Munkesgparken | Cykelsti i begge sidder af vejen 4.250.000
til Lerchenfeldvej
Ialt 19.393.000
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Kortbilag 0:Hverdagsdggntrafik for basissituation
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Kortbilag 1.A:Hverdagsdggntrafik for Scenarie A




TRAFIKPLAN FOR KALUNDBORG BYMIDTE

1-3

100

Kortbilag 1.B:Difference mellem Basis og Scenarie A
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Kortbilag 2.A:Hverdagsdggntrafik for Scenarie B
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Kortbilag 2.B:Difference mellem Basis og Scenarie B
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Kortbilag 3.A:Hverdagsdggntrafik for Scenarie C
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Kortbilag 3.B:Difference mellem Basis og Scenarie C
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Kortbilag 4.A:Hverdagsdggntrafik for Scenarie D
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Kortbilag 4.B:Difference mellem Basis og Scenarie D




